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Sammanfattning

Syftet med denna studie har varit att med hjalp av en fallstudie av Fornbods
vagsamféallighetsforening undersoka diskussionen rérande en permanent beldggning av Horns
Kustvag. Malet var att undersoka vilka tolkningar olika intressenter har av landskapet och vad
som mojligen kan ligga till grund for argumentationen om en permanent beldggning eller ej
utifran ett moderniserings- och postmodernistiskt perspektiv. De valda fragestallningarna for
uppsatsen var:

— Finns det olika tolkningar av och forhallningssétt till landskap som Horns Kustvag ingar i?
— Vilka ar de olika intressenterna for eller emot en permanent belaggning av Horns Kustvag?

— Vilka argument anvénds i diskussionen och vad grundar man dem pa?

De metoder som anvandes i studien var en fallstudie, litteratursokning, semistrukturerade
intervjuer och observation. Den teoretiska ansatsen som anvandes var modernitet och
postmodernism. Empirin bestar till storsta delen av styrelsedokument och motioner fran
Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv, en utredning som lansstyrelsen Kalmar lan
publicerat om végar i ldnet, som de anser vérda att bevara och intervjuer med medlemmar
inom foreningen. Nagra av slutsatserna i studien ar att olika intressenter har olika tolkningar
och forhallningssatt till landskapet dar Horns Kustvag ingar i. Detta gor bland annat att det
finns olika asikter om hur landskapet exempelvis ska anvandas, vad som &r fult och vackert,
och vad som anses vara viktigt att prioritera. Manga av de argument som anvants i
diskussionen angaende en permanent belaggning av Horns Kustvag gar att beteckna som
moderna och postmoderna. De intressenter som argumenterar for en belaggning kan manga
ganger klassas som moderna och de som inte vill beldgga vagen anvander sig av en

argumentation som kan knytas till postmodernismen.

Nyckelord: Vagsamfallighetsforening, landskap, permanent beldggning, modernitet och

postmodernism
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1. Inledning

”De hackade sig ner i den ringlande byvagen som om den varit ett gammalt kadaver. En
lervag med otaliga sma gropar som brukade fyllas av regn, en kopparrig rygg som mjuknade
som smor i tjallossningen och som saltades pa somrarna som en kéttdeg for att dammet skulle
bindas. Grusvagen var gammalmodig. Den tillhérde den forgangna tiden, den som vara
foraldrar fotts i men slutgiltigt ville lamna bakom sig. /.../ Och nu skulle grusvagen bort, nu
skulle den kronas av oljesvart asfalt. Fattigdomen skulle klas i en svart skinnjacka. Det var
framtiden som lades, slat som en kind. Dar skulle barnen cykla med sina nya cyklar mot

vdlstand och ingenjorsutbildning.”

Mikael Niemi, Popularmusik fran Vittula*

1.1. Bakgrund

1.1.1. Landskap och forandringarna som sker inom det

Landskapet som idé kan fungera som ett satt for individer att intellektuellt kategorisera och
hantera den fysiska omgivningen. Men dven som en majlighet att forstd omvarlden som den
har formats genom de historiska processerna som skapat samhallet vi lever i for tillfallet. Nar
en miljo i en persons omgivning tolkas som ett landskap paverkar individens tillvagagangssatt
att i handling och tanke hantera omvarlden.? Som modell av verkligheten upplevs landskap
mellan det mentala och det materiella. Men pa samma gang &r landskapet nadgot mellan kultur
och natur.® Landskapet och naturen det existerar i, maste tolkas i sin sociala kontext, samtidigt
som samhallet méaste forstas i forhallande till sina ekologiska begransningar.* Alla landskap, i
den bemarkelsen, &r en social konstruktion, vilket gor att det varken blir mindre befintlig eller
verklig. Dock medfor detta att landskapet inte finns till utan individer, for utan personers

forstielse om vad ett landskap &r kan det inte kommuniceras.®

! Niemi M (2000) s 11-12
Z Saltzman K (2001) s 55
% Jansson U (2003) s 10

* Saltzman K (2001) s 66
® Ibid. s 119



Alla landskap karaktariseras av forandlighet. Detta till trots anses landskap ofta som
nagonting varaktig och permanent. Intresset for aldre landskap skulle kunna ha sitt ursprung i
forestallningen om att ett landskap ar ett element av tillforlitlighet och trygghet i en tid som
ofta uppfattas som orolig och i standig férandring. Landskap ar nagonting manniskor
identifierar sig med, och dven om férandringarna gar sakta, anses det alltjamt vara samma
landskap.® Liksom landskapets standiga forandring, forandras dven individers satt att tolka
och forhalla sig till det. Uppfattningar om vad som anses vara anvandbart eller vardel6st, fult
eller vackert i ett landskap har fordndras genom historien. Relationerna mellan férdndringarna
som det verkliga landskapets genomgar och den standiga utvecklingen i individers installning

till det &r mycket komplexa och oférutsagbara.’

Det &r en mangd olika element som interagerar till att ett landskap stédndigt férandras.
Individer influerar landskapsforéandringar bland annat genom sin narvaro, medvetet eller
omedvetet, direkt eller indirekt.® Landskapet, som skapas i sociala férlopp, fungerar p&
samma gang som ett forum for den sociala tillvaron, och medverkar till att forma individers
handlingar och tankar.” Individers satt att resonera, prioritera och agera &r centrala element i
forandringen av landskapet. Detta faktum gor att manniskor alltid &r pa vag mot nya och
omvérderade landskap, och det som sker idag har avgérande innebord for framtidens

landskap.™®

| det inledande citatet véarderas en aldre grusvdg som gammalmodig och forlegad av ett antal
maénniskor i denna fiktiva historia. Den utspelar sig under en tid ndr moderniteten kom med
forandringar vilket praglade flera generationers tankar och handlingar. De forholl sig till
landskapet som om det traditionella var nédvéndigt att byta mot det moderna. | detta fall
innebar det att grusvagen blev asfalterad. Men samma landskap kan tolkas pa andra sétt av
andra individer, framfdrallt i dagens mer postmoderna anda. Kanske skulle en yngre
generation se tillbaka pa grusvagen med nostalgi i ett sokande efter det mer genuina. Denna
komplexitet och problematik finns inte bara i de fiktiva historierna utan dagligen i det
verkliga livet i motet mellan ménniskor och deras olika relationer till landskap. Denna diskurs

ska synliggoras med hjélp av en fallstudie av Fornbods vagsamfallighetsforening.

® Saltzman K & Svensson B (1997) s 29
" Ibid. s 30

8 Saltzman K (2001) s 116

° Ibid. s 106

' Ibid. s 235



1.1.2. Fornbods vagsamfallighetsforening

Fornbods vagsamfallighetsforening ar en samfallighet pa norra Oland vars medlemmar
ansvarar for underhallet av den enskilda vagen Horns Kustvag. En samfallighet ar ~en

11 som ansvarar for att

sammanslutning av markagare for férvaltning av gemensam egendom
skota underhallet av en enskild vag som ansluter till tva eller flera fastigeter. Underhallet kan
exempelvis innebéra vintervagh&llning eller hyvling av grusvég.'? En enskild vég forhéller sig
annorlunda fran en allman vag bland annat eftersom staten eller kommunen inte har nagot
ansvar for dess underhall eller standard. Underhallet av enskilda véagar utfors via eget arbete

eller med hjalp av upphandlade tjanster."®

Generellt sett finns det cirka 9 800 mil védg som &gs och finansieras av staten i Sverige,
dessutom finns det kommunala gator och vagar som gemensamt uppga till cirka 3 700 mil.**
Utover detta finns aven cirka 28 400 mil enskilda vagar som utgor cirka tva tredjedelar av
hela det svenska végnatet."> Av dessa far cirka 7 500 mil statsbidrag genom Vagverket.
Resterande vagnat som inte far nagot bidrag utgors till stor del av mindre végar i exempelvis
skogar (cirka 15 000 mil).*® Stadsbidraget ar en kompensation for att utomstaende trafik ska
kunna nyttja den enskilda végen och pa detta sétt vara en del av viagnatet. Aven kommuner
ger bidrag till vagsamfalligheter. Dessa bidrag gor att vagarna far trafikeras av allmanheten.*’
Fornbods vagsamfallighetsforening far bidrag bade genom Vagverket och Borgholms

kommun, vilket gor att den maste héllas dppen och tillganglig for allmanheten.*®

Fornbods vagsamfallighetsférening bildades den 7 juli 1976 d& man fick anlaggningsbeslut.™
Cirka en manad senare betaldes en summa pa 15 726 kronor och 45 ore till Lantmateriet for
att fa bilda samfalligheten. | samma skede som vagsamfalligheten grundades skapades stadgar
som redogor for hur samfalligheten skall forvaltas. |1 1976 ars stadgar star bland annat att
Fornbods vagsamfallighets medlemmar utgors av dem som &ger en fastighet eller jamstalld
egendom utmed vagen. En styrelse skall utses som bland annat skall féra redovisning éver

foreningens rakenskaper och arligen avge en forvaltningsberéttelse 6ver foreningens ekonomi

1 Malmstrom, Gyorki & Sjogren (1989)
12 Nationalencyklopedin (1996)
3 Riksforbundet Enskilda Vagar (2009) Visste du att... 2009-05-11
 Ibid.
1> Riksforbundet Enskilda végar (2003) Enskild végh&lining, Nagra vanliga fragestallningar. 2009-05-11
18 Riksforbundet Enskilda Vagar (2009) Visste du att... 2009-05-11
17 H
Ibid.
'8 Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv.
19 Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Anlaggningsbeslut 1976



och verksamhet. Varije ar skall styrelsen kalla till arsmote da samtliga medlemmar ar
valkomna att delta. Kallelse till motet skall ske genom annons i lokaltidningen Olandsbladet
och anslag vid postladorna i Alvedsjobodar, Berget och Byrums Sandvik. Till arsstimmorna
kan medlemmar motionera och yrka pa fragor som de anser borde diskuteras under métet. Vid
omrostning i samfalligheten har varje medlem som ager en eller flera fastigheter en rost. Vid
fragor som har ekonomisk betydelse kan medlemmar begéra att antalet roster medlemmarna
har skall beraknas efter andelstal. Beroende var pa vagen man bor har man olika méangd
andelar (de som har egendom pa mitten av véagen har fler andelar an de langre ut, eftersom de
anses anvanda vagen mer). Utdebitering sker efter antal andelar. Majoritetsbeslut géller inom
foreningen.? Enligt svensk lag méste alla medlemmar i en vagsamfallighetsforening folja de
beslut som fattas dar, &ven om det skulle medfor stora ekonomiska utgifter. Medlemskapet i
vagsamfalligheten ar bindande och forenat med din egendom. Det enda séttet att ga ur
foreningen, som privatperson, ar att salja fastigheten. Den som kdper eller bygger en fastighet

utmed vagen blir automatiskt medlem i vagsamfalligheten.?

Horns Kustvag ar dryga atta kilometer 1dng och stacker sig langs Olands vistra kust mellan
Byrums Sandvik i norr och Alvedsjobodar i soder (se karta pa sidan 8). Vid en klar dag ser
man 6ver till fastlandet och i Kalmar sund, mellan fastlandet och Oland, vilar 6n Bl&jungfrun.
| begynnelsen av Fornbods vagsamfallighetsforening fanns langs vagen cirka 80 stycken
fastigheter varav ungefar 20 var aretruntboende. Idag finns cirka 159 fastigheter varav ungefar
10 stycken &r aretruntboende.?? Fornbods vagsamfallighetsforening &r ung i forhallande till
hur gammal végen ar. Platsen Horn, som Horns Kustvag ringlar igenom, finns bland annat
omnamnd i Carl von Linnés reseskildringar fran Oland ar 1741. Bland annat évernattade Carl
von Linné vid Horn och studerade myrlejon vid byn Byerum vid den norra &nden av Horns
Kustvag.?® Men végen antas vara dldre &n sa. Enligt lansstyrelsen Kalmar lan ingar vagen i ett
vigsystem utmed “stenkusten” pa Oland dar stenbrytning har anor fran medeltiden. Kartor
fran 1600-talet visar att vagen fanns under denna tid, men den &r formodligen betydligt aldre.
Véagens faktiska alder gar inte att fastlagga. Men atskilliga stenstrangssystem, husgrunder och
gravfalt tyder pa att det pa denna plats redan under forhistorien har funnits en

kommunikationsled. Avsnitt av vagstrackan (dar Horns Kustvag ingar) kan under flera tusen

20 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Fornbods vagsamfallighetsforening stadgar fran 1976.
2t Osterberg T (1996) s 22

22 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv.

23 yon Sydow C-O (1975) s 146-149



&r ha varit en fardled.** Dessutom anser lansstyrelsen Kalmar l4n att landskapet &r ett bra
exempel pa historiskt val terranganpassade vagforbindelser, som blivit mer ovanliga idag.?
Det var vagens daliga skick som fick de boende utmed vagen att bilda en vagsamfallighet for

att kunna rusta upp den.”®
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Horns Kustvag omfattas av diverse lagskydd uppférda for att skydda natur- och
kulturlandskapen. Exempelvis gar vagen genom Horns naturreservat, som har sin bérjan vid
Alvedsjo och som i stort sett innefattar landomradena runt Horns kungsgard mellan kusten vid
Horns udde och Hornsjon. 2" Ett naturreservat innebar ett 1ngsiktigt skydd av ett vardefullt
naturomrade.?® Utover detta omfattas hela kusten av strandskydd, vilket bland annat medfor
att nya byggnader inte far uppforas eller andra atergéarder far genomforas som betydligt skadar
livsnodvandiga miljoer for véaxter och djur. Skyddet stracker sig fran kusten och 300 meter in
mot land. Landskapet vid Horns Kustvag inbegrips dven av landskapsbildsskyddet. Det
betyder bland annat att det under alla omstandigheter behdvs ett godkannande fran

2 Lindegérd P (2005) s 21

% Fornbods vagsamfallighets arkiv; Lansstyrelsen Kalmar lan (2003) Yttrande angdende véstra kustvagen pa
norra Oland

%6 Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv.

" Lindegérd P (2005) s 9

%8 Nationalencyklopedin (1996)



lansstyrelsen for att fa bygga fastigheter eller andra inrattningar i landskapet. For att fa ett
godkannande far forandringarna inte i ndgon storre utstrackning forstora landskapsbilden.®
Horns Kustvag ar ocksa skyddat av Riksintressemiljoer vilken styrs av miljobalken. Det
innebdr att ur ett nationellt perspektiv anses omradet vart att skydda, men omradet star inte
under direkt skydd.® Utefter stenkusten (dar Horns Kustvag ingr) finns ungefar 200
registrerade fornlamningar (hur manga det finns specifikt vid Horns Kustvag framgar inte av
litteraturen). Fornlamningarna bestar framfor allt av résen och stensattningar av diverse slag.
Det ar framforallt kulturminneslagen som skyddar dem. Om fornlamningarna pa nagot satt
kommer att beréras vid forandringar i landskapet & man tvingad att ta kontakt med

lansstyrelsen for 6verlaggning.®

| Fornbods vagsamfallighet har det lange funnits en konflikt om huruvida Horns Kustvag,
som ar en grusvag, skall fa en permanent beldggning eller inte. Féreningen har arsmoten eller
arsstammor varje ar, dar medlemmar kan motionera och diskutera fragan. Det finns andra
alternativ pa permanenta belaggningar an asfalt som har diskuterats genom aren. Ett forslag
har varit oljegrus som ger ett resultat som liknar asfalt till utseendet, ar billigare men kraver
mer underhall an asfalten. Ett annat forslag har varit bitumenbundet grus Y1G, som &r en
enkel form av belaggning med en blandning av grus och bitumenmaterial. Efter ett antal ar
maste den lagas eller forbattras med nytt topplager. Y1G har ett storre underhallsbehov men
ar billigare an de tva tidigare alternativen. Ytterligare ett forslag har varit belaggning med
hjalp av sékallade AA-massor. Det ar atervunnen asfalt, vilket &r billigare &n nyproducerad
asfalt, men har en kortare hallbarhet och kraver darfor ett stérre underhall.*® I denna studie
kommer begreppet permanent beldggning att refereras till asfalt, oljegrus, bitumenbundet grus
Y1G eller AA-massor.

Idag har redan delar av Horns Kustvag en permanent beldggning. Vid Byrums Sandvik finns
sedan 1990 en asfaltering av en kort stacka av vagen. Vid tidpunkten fanns en
flyktingforlaggning pa platsen och fastighetsagaren asfalterade vagen utan vagsamfallighetens
forfragan eller tillstand. Detta har gjort att vagsamfalligheten beslutat att allt framtida
underh&ll av denna vagstracka kommer att i sin helhet debiteras fastighetsagaren.*® Denna

? Lindegérd P (2005) s 21

%% Ibid. s 23

! Ibid. s 21

¥ Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Enerum Hagskogs vagsamfallighet utredning
* Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 1990



belaggning utkades ytterligare i bérjan av 2000-talet utan nagon tydlig paannonsering fran
styrelsen och atergarden star inte omnamnd i ndgot maétesprotokoll. Det finns ingen
dokumentation var denna belaggning kommer fran och pa vems initiativ den lagts. Langre
soderut p& Horns Kustvég finns en mindre bro, aven kallad Alkistan, som gér éver Hornsjons
utlopp till havet. Bron restaurerades ar 1992 pa inradan fran vagsamfalligheten och fick bland

annat en permanent belaggning for att halla battre for biltrafiken.®*

Antalet grusvagar i Sverige och likasa i Kalmar lan minskar. De far bland annat lamna plats
for rakare, bredare asfalts vagar.®® Dock finns det inte konsensus rérande denna utveckling.
Det finns de som menar att grusvagar har ett mervarde och borde bevaras, medan andra anser
att de borde ldamna plats for en 6kad trafikséakerhet och komfort. Detta har gjort att en
beldggning av en grusvag inte ar helt okontroversiellt. Olika intressenter med olika asikter har
hamnat i konflikt med varandra. Detta géller dven fér Fornbods vagsamféllighetsforening och
fragan om en permanent belaggning av Horns Kustvag. Eftersom olika individer tolkar och
uppfattar landskapet olika ar en konflikt nastintill oundviklig. Intresset for individers olika
forhallningssatt till samma landskap och forandringarna inom det, har gjort att jag valt detta

uppsatsamne.

1.2. Tidigare forskning

Det finns forhallandevis lite litteratur om vagsamfalligheter, men det finns relativt mycket
skrivet om landskap. En intressant avhandling &r skriven av Katarina Saltzman och heter Inget
landskap &r en 0 — Dialektik och praktik i 6landska landskap (2001). Den handlar bland annat
om personers skilda satt att tolka och forsta landskap, om den paradoxala viljan att bevara det
som standig forandras, och om motséttning mellan olika sétt att anvanda det. | avhandlingen
studerar hon olika platser pa Oland. Innan avhandlingen skrev Katarina Saltzman tillsammans
med Birgitta Svensson boken Moderna landskap - Identifikation och tradition i vardagen
(1997) som bland annat handlar om att det moderna landskapet innehaller en mangd
konkurrerande intressen. Landskapet ar en tillgang for alla méanniskor, men olika personer
anvander, upplever och varderar det pa olika satt, manga ganger i strid mot varandra. UIf
Sporrong, &r en annan forskare som bland annat skrivit boken Odlingslandskap och
landskapsbild (1996). Han menar att begrepp som natur- och kulturlandskap ofta ger

* Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; VVagverkets utredning av Alkistan
* Alzubaidi H (1999) s 14

10



mojligheter till skeva tolkningar och uppmanar istéllet till att anvénda det mer omfattande
begreppet landskap. Sporrong menar aven att man inte ska anvanda kultur och natur som

dikotomier i sammanhanget, utan mer som en helhetsbild.

| denna kategori av litteratur och forskning anvéands begreppet landskap genomgaende, liksom
det redan anvands inledningsvis i denna studie. Begreppet kan ha flera olika innebdrder
beroende pa i vilken kontext det anvands. Ett landskap kan vara Oland, men det kan dven vara
utsikten fran ett fonster. | denna studie kommer landskapet framférallt att fungera som en
tankefigur dar bland annat manniskors asikter, forforstaelse och prioriteringar paverkar det
fysiska landskapet. Tva andra vanliga begrepp som anvands &r kulturlandskap och
naturlandskap. Av manga anses naturlandskapet vara format av naturliga processer och
foreteelser, medan kulturlandskapet ar fran borjan ett naturlandskap som omformats av
manniskan. Huruvida det verkligen finns nagra naturlandskap kvar i den bemérkelsen att det
varken direkt eller indirekt paverkats av manniskan &r svart att avgora. Men den generella
tolkningen som kommer att anvandas i studien &r att ett kulturlandskap i en storre
utstrackning, ofta medvetet, paverkats av méanniskan &n ett naturlandskap.*® Dock &r b&da
nodvandiga for att forsta ett landskap eftersom de standigt paverkar varandra. Forstaelsen,

tolkningen och kategoriseringen av ett landskap &r en subjektiv process.

% Saltzman K & Svensson B (1997) s 30
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1.3. Syfte

Syftet med studien &r att med hjélp av en fallstudie av Fornbods vagsamfallighetsforening
undersoka diskussionen rérande en permanent beldggning av Horns Kustvag. Malet ar att
undersoka vilka tolkningar olika intressenter har av landskapet och vad som mgjligen kan
ligga till grund fér argumentationen om en permanent belaggning eller ej utifran ett

moderniserings- och postmodernistiskt perspektiv.

1.4. Fragestallningar

De valda fragestallningarna for uppsatsen ér:

e Finns det olika tolkningar av och forhallningssétt till landskap som Horns Kustvag
ingar i?

e Vilka &r de olika intressenterna for eller emot en permanent beldggning av Horns
Kustvag?

e Vilka argument anvénds i diskussionen och vad grundas de pa?

1.5. Avgransning

Uppsatsen har avgransats till att studera Horns Kustvég och Fornbods
vagsamfallighetsforening som ansvarar for dess underhall. Det finns dokument som tyder pa
att foreningen var aktiv redan ett antal ar innan 1976, vilket inte varit helt tydligt. Detta har
gjort att studien avgransats till att undersoka de dokument som finns att tillga i arkivet fran
1976 och framat, nar féreningen officiellt bildades. Vidare har fokus lagts pa diskussionen
roérande en permanent belaggning pa vagen. Detta gor att resonemang rérande exempelvis
utdebiteringar, farister, saltets miljopaverkan, hastighetsbegransningar och sophantering inte
kommer att redogoras for i denna studie. Undersokningen har &ven begransats av tid och
mojligheten att resa till norra Oland for inhamtning av empiri. Dessutom &r flertalet av
medlemmarna i Fornbods vagsamfallighetsforening endast sommarboende vilket bland annat

forsvarar mojligheten till att tillga respondenter vid intervjuer.
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1.6. Kallkritik

Tillforlitligheten hos de anvanda kallorna ar viktigt for studien. Generellt sett ska man alltid
forhalla sig kritisk till de kallor som anvands i studier, vilket aven galler i detta fall.*’
Eftersom de subjektiva asikterna fran styrelsedokument och motioner eftersoks, vilket dven
galler de genomforda intervjuerna med medlemmar fran Fornbods vagsamfallighetsforening,
ar kritisk granskning av kallornas objektivitet inte nodvandigt. Dock maste annat tryckt
material som studien refererar till betraktas med viss skepsis. Vidare kritiseras de olika

metoderna for att samla in data vid respektive rubrik.

1.6.1. Validitet och reliabilitet

| sin kontext har studien en relativt hog validitet och reliabilitet. Som sommarboende pa
Horns Kustvag kan min egen formaga till objektivitet ifragasattas, vilket kan paverka studiens
validitet. Under processen av denna studie har detta varit i atanke for att medvetet forsoka
undvika problematiken. Texten har dven granskats av utomstaende for att 6ka objektiviteten
och minska risken for subjektivitet. Reliabiliteten for studien har bland annat paverkats av att
det langre tillbaka i samfallighetens arkiv inte finns tillgang till motioner utan enbart korta
referat av diskussioner som férdes pa motet. Med hjalp av intervjuer avhjalps detta till en viss
del men manga av dem som var med fran vagsamfallighetens begynnelse har inte varit
antraffbara eller har gatt ur tiden. Detta gor att inte alla informanter deltagit under alla
diskussioner. Dessutom gor tidspressen att mojligheten till att missa nagot vitalt dokument i
arkivet okar. Trots att detta paverkar reliabiliteten negativt, anses studien anda ha ett
vetenskapligt varde. Dock maste denna studie forstas i sitt eget sammanhang och historia och
det ar riskabelt att dra enkla paralleller till liknande studier av en annan eller liknande

foreteelse.

%" Thurén T (2005) s 10
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2. Metod

| studien har kvalitativa metoder valts framfor kvantitativa eftersom de anses strategiskt mest
lampad for studien. Kvantitativa metoder innebar mycket enkelt att information omvandlas till
siffror, som ligger till grund for statistiska analyser.*® Kvalitativa metoder daremot &r det
forskarens tolkning eller uppfattning av fenomenet som ligger i fokus.*® Dessutom anses
kvantitativa metoder generera mindre information om fler undersékningsenheter och ge en
bredare studie, medan kvalitativa metoder anses generera mer information om ett fatal
undersékningsenheter och gd mer pé djupet.*’ De kvalitativa metoder som anvands i denna
studie ar en faltstudie pd Fornbods vagsamfallighetsforening, litteratursokning av exempelvis
vagsamfallighetens arkiv och tidigare studier rorande &mnet, semistrukturerade intervjuer av

medlemmar i vagsamfélligheten och observationer.

2.1. Fallstudie

| studien har bland annat en fallstudie av Fornbods vagsamfallighetsférening valts som metod,
eftersom det pa detta satt majliggor att ingaende studera ett avgransat fenomen under en
specifik tidsperiod.*! Vidare innefattar metoden méjligheten att ta en mindre del av en storre

42 | studien

process och sedan med hjélp av fallet lata det representera ett storre fenomen.
anvands en fallstudie pa en vagsamfallighet for att forsta olika mojliga perspektiv pa
landskap. Dock &r det svart att via andra oberoende kallor granska data som framkommit
under fallstudier, detta gor att det alltid finns en 6kad risk for bristfélliga analyser. Vissa
menar att det oftast inte gar att dra allmanna slutsatser fran fallstudier. Det beror pa till vilken
grad den aktuella fallstudien ar lik andra situationer eller fall. En framgangsrik fallstudie kan
dock ge lasaren en multidimensionell bild och belysa maktmdonster och relationer i en specifik

kontext.*

Tva faltstudier gjordes till Horns Kustvag under fallstudien. Den forsta var mellan 30 april till

den 3 maj 2009. Under denna resa kontaktandes den ansvariga for arkivet sa att detta gick att

% Holme | & Solvang B (1997) s 77
% bid.

“*Ibid. s 78

1 Bell J (2000) s 16

*2 Ejvegard R (1996) s 31

3 Bell j (2000) s 17
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tillga. Stora delar av arkivet kunde lanas till Stockholm mellan de bada faltstudierna.
Resterande delar lamnas pa plats, men avsnitt av intresse kunde kopieras och tas med. Detta
gor att det inte fanns samma majlighet att ga tillbaka till kdllan om nagot saknades. Dock
fanns detta material att tillga vid den andra faltstudien. Den andra féltstudien skedde mellan
den 21 maj till den 24 maj 2009. Under resan gjordes intervjuer med medlemmar i

vagforeningen. Vidare fick jag mojlighet att narvara vid ett styrelsemdte den 23 maj.

2.2. Litteratursodkning

For att finna relevant litteratur for denna studie har nyckelord i olika sokmotorer pa internet
och bibliotek varit av stor betydelse. Vartefter studien utvecklades behdvdes standigt nya
litteratursokningar. Nyckelord eller sékord som anvéandes var exempelvis; vagsamfallighet,
Oland, landskap och modernitet. Det har bade funnits en problematik med fér snava och for
breda litteratursokningar. Detta har avhjalpts med att anvanda synonymer eller kombinationer
av flera ord vid sokandet.** Litteraturen som uppfattats som relevant for studien har studerats
och refererats for att stodja eller forkasta argumentationen som fors i studien. Den har &ven
anvants for att skapa en bakgrund och en kontext i vilken denna studie har genomforts i. Den
litteratur som valts har manga ganger varit kurslitteratur och publicerade utredningar fran
lansstyrelsen. Detta till trots maste man férhalla sig kritisk till den.

En stor del av den empiri som anvants i studien kommer fran Fornbods
vagsamfallighetsforenings arkiv. Hela arkivet har genomsokts. Nar dokument fran arkivet,
forst och framst protokoll, granskas maste man forsta om att de debatter som kort refereras ar
generaliseringar och att de antagligen ger en mycket forenklad bild av den foérda diskussionen.
Motionerna daremot, antas skribenten haft tid pa sig att féra fram sin argumentation och de
antas inte vara forenklade i samma utstrdckning. Problemet med generaliseringar och
forenklingar har avhjélpts genom att vissa av dem som motionerat eller som refererats till i
protokoll har intervjuats. Extra eftertanke har givits urvalet av dokument anvénda i studien
(galler aven litteraturen) pa grund av den 6kade risken for subjektivitet (se rubrik validitet och
reliabilitet). Ingen information har undanhallits som varit relevant for studien &ven om det

skulle strida mot mina egna forutfattade meningar om &mnet i studien.

* Bell J (2000) s 64
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2.3. Semistrukturerade intervjuer

Som ett komplement till de sekundéra kallorna gjordes semistrukturerade intervjuer. Just
denna typ av intervjuform valdes eftersom semistrukturerade fragor ger respondenten
méjligheten att férh&llandevis fritt skildra sin uppfattning av en féreteelse.*® Vidare kan
personen utveckla en tankegang och skildra sammanhanget som personen bedémer som
vasentliga for beskrivningen av foreteelsen. Respondenten beskriver den egna bilden av
verkligheten och den semistrukturerade intervjun ger information som ger storre insikt i
personers subjektiva upplevelser och erfarenheter. Dessutom finns mojligheten att stélla
foljdfragor for att ytterligare utveckla ett svar eller rikta intervjun i olika riktning beroende pa
interesse.*® Vidare finns det en viss obundenhet for respondenten att tala om det som ar
betydelsefullt for personen vilket ar viktigt i detta fall. I intervjun ar det ocksa betydande med
en viss struktur. Det skapar i nagon man en forsakran om att samtliga teman och
amnesomréden tas med, vilket inte &r helt sakert med en alltigenom ostrukturerad intervju.*’ |
och med att studien bland annat efterstravar att underséka medlemmarna i Fornbods
vagsamfallighetsforenings subjektiva asikter och argument for eller emot en permanent

belaggning av Horns Kustvég passar denna metod for studiens syfte.

Efter genomgang av styrelsedokument och motioner framkom en bild av vilka medlemmar
som argumenterar for respektive emot en asfaltering av véagen. Detta blev en avgérande
bakgrundvariabel i urvalet av respondenter. Eftersom medlemmar vid omréstning
(handupprackning vid arsstimma) inte namngetts i arsstdammornas protokoll, kunde dessa
medlemmar inte ingd i urvalet. Vidare begransades urvalet av vilka medlemmar som gick att
tillga under féltarbetet och vilka av dem som avbojde att delta i studien. Utifran detta
genomfordes sex semistrukturerade intervjuer, varav tre argumenterade for en beldaggning av
vagen och tre argumenterade emot. Alla informanter &r anonyma bland annat pa grund av den

konflikt som uppstatt i féreningen.

Intervjuplanen och fragorna som valdes for studien var den samma for alla respondenter (se
bilaga 1). Den inledande fragan &r av mer strukturerad karaktér an de dvriga vilket var
nodvandigt for att sakerstélla respondentens asikt angaende en beldggning av Horns Kustvag.

De resterande fragorna ar mer semistrukturerade. Fragorna har till syfte att ta reda pa vilka

*® Lantz A (2007) s 30
“® Ibid.
" Bell J (2000) s 122
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argument som respondenterna anvander for eller emot beldggningen, men dven vilka
argument de anser den motsatta asikten anvander (se bilaga 1 fraga fyra). Detta for att
verifiera argumenten, att urskilja de vanligaste argumenten som anvénds av medlemmar i
foreningen och for att se vilken forstaelse de olika parterna har for varandras argument. De
flesta argumenten bekraftades av respondenterna, bade de som var av samma asikt men dven

av de med en annan asikt. Fragan gor det aven majligt for en enklare form av diskursanalys.

Tanken var att respondenterna nagra dagar innan intervjun skulle fa tillgang till intervjuplanen
med de aktuella fragorna tillsammans med ett inledande formulerat syfte for att kunna
forbereda en mer formulerad argumentation for eller emot en beldggning av Horns Kustvag.
Dock var detta endast mojligt for tva av respondenterna (en som argumenterade for och en
som argumenterade emot en belaggning) da dessa var de enda inplanerade intervjuerna innan
faltresan. De 6vriga respondenterna fick inte samma mojlighet vilket tas i beaktande vid
referat och analys av argumenten. Vid intervjutillfallet informerades respondenterna om hur
lang tid intervjun forvantades ta, hur den skulle dokumenteras (ljudupptagning), hur resultatet
kommer att anvandas i studien och att respondenterna skulle fa tillfalle att granska mojliga
citat fran intervjun innan studien publiceras. P& grund av den konflikt som finns i féreningen
var det av stor vikt att ingen av respondenterna tyckte sig vara felciterad. Darfor har stor vikt
lagts vid detta. Citaten som valts att anvandas i studien visar pa de vanligaste asikterna som
framkommit under intervjuerna. Alla intervjuerna utfordes i respondenternas hem eller
sommarresidens, férutom en som skedde i anslutning till ett styrelseméte. De tog cirka 10 till

20 minuter att genomfora.

Oberoende intervjusituationen innehaller intervjun standigt det socialt férvantade.*® Att
anvénda sig av semistrukturerade intervjuer som metod ar en mycket subjektiv teknik och
darfor ar ocksa risken for skevhet forhallandevis stor, bland annat eftersom intervjuaren
omedvetet kan paverka respondent med exempelvis ledande fragor eller bekraftande
nickanden eller respons pa svaren.* Risken for skevhet ékar dessutom i denna studie eftersom
det endast dr en person som utfor intervjuerna. Detta gor att mojligheten till triangulering och

verifiering av svaren och resultaten av intervjuerna blir praktiskt taget omajligt.>® Darfor kan

*8 Lantz A (2007) s 57
9 Bell J (2000) s 119
% bid. s 123
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det vara lattare att medge det faktum att skevhet kan skapas under dessa omstandigheter an att

forneka denna effekt.>! Slutsatserna fran intervjuerna har dven granskats kritiskt.

2.4. Observation

Sa langt tillbaka i tiden som jag kan minnas har jag suttit med vid Fornbods
vagsamfallighetsforenings arsstaimmor med min familj och medvetet eller omedvetet
observerat situationen. Detta kan komma till nytta i denna studie eftersom det ger en 6kad
forstaelse for diskussionen som pagatt i foreningen. Dock kan detta ha skapat férdomar och
forvantningar hos mig i en situation som kréver storsta mojliga objektivitet, framforallt nar
min egen familj &r medlemmar i vagsamfélligheten. Detta ar just vad observation som metod
generellt sett har kritiserats for, allts3 sin ofrankomliga subjektivitet.> | detta fall finns
dessutom ingen majlighet till nagon form av verifiering av resultaten av observationerna mer
an materialet fran vagsamfallighetens arkiv och de genomfora intervjuerna. Genom att vara
medveten om min egen subjektivitet i mina observationer har dessa anvéants med stor
forsiktighet. Detta galler aven for det styrelseméte jag narvarade vid den 23 maj under min
andra faltstudie. Dock gar det inte att franga risken for fordomar och forutfattade meningar

som namnts i stycket rorande studiens validitet och reliabilitet.

3. Teoretisk ansats

Tva teorier, modernitet och postmodernism, kommer att anvandas i denna uppsats for att
kunna analysera argumentationen angaende en permanent beldggning av Horns Kustvag.
Teorierna valdes eftersom de anses mest lampade for att fa en 6kad forstaelse for

argumentationen som forts i Fornbods vagsamfallighetsforening.

3.1. Modernitet

Tidigare i historien har Sverige varit ett fattigt agrarsamhalle. Men landet borjade

industrialiseras snabbt ungefar vid 1880-talet.>® | och med industrialiseringen och

> Bell J (2000) s 123
*2 |bid. s 139
>3 Wiklund M (2006) s 11
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urbaniseringen som foljde, borjade sociala problemen att genereras som skapade folkrorelser
som stred for battre sociala omsténdigheter. Detta var begynnelsepunkten for nar det moderna
Sverige formades.>* Det refererar bland annat till valfardssamhallet, folkhemmet eller det
svenska samhalle som formats under det forra seklet men framforallt under efterkrigstiden.>
Merparten av forskarna har redogjort for hur den svenska inhemska stoltheten och identiteten
under efterkrigstiden har konstruerats runt valfardsstaten. Att vara modern innebar bland
annat att man var upplyst, demokratisk, effektiv, rationell, fredlig och socialt medveten i
forhallande till att vara auktoritar, odemokratiska, konservativ, hierarkisk, aggressivt
nationalistisk, vidskeplig och fordomsfull. Det senare har associerats med det bakatstravande,
reaktionara och det gamla som star i strid med det framatskridande. Det &r jamforbart med hur

det tidigare var i Sverige och annu ar i mindre utvecklade eller mindre moderna stater.>®

Men det moderna Sverige karakteriseras inte bara av den nya tekniken och industrialiseringen.
Det var dven en tid for revolution och forbattring inom medicin och hygien. Med hjélp av
lakarnas och halsovardens atgarder kunde ett storre antal av de fruktade folksjukdomarna
bekdmpas. Majoriteten av sjukdomarna var omedelbara effekter av en avsaknad av personlig
hygien och en generellt smutsig levnadsmiljon.>” Den nya renlighet och utvecklingen frén det
aldre samhallet till det moderna skildrades som resan undan “’Lort-Sverige”. Forestallningen
om orenhet och smuts &r en social konstruktion. Det som pa en plats klassas som smuts
behdver nodvandigtvis inte vara det pa en annan. Manniskor gor ideligen skillnaden mellan
accepterat/franstotande, ratt/fel och bra/daligt. De som distanseras tillrdknas karaktarsdrag
som orent, smutsigt och dckligt. Detta gor att det inte finns nagot absolut smuts. Varderingen

ligger hos betraktaren.®

Begreppet modernitet innebér i denna studie en period i Sveriges historia, och de forandringar
som da skedde. Pa detta satt ar begreppet annorlunda i forhallande till modernisering, som
innebér fornyelse och forandring utan att tvunget koppla det till en sérskild tidsperiod.
Modernitet forhaller sig dven annorlunda fran modernism eftersom moderniteten
karakteriseras av hela landets utveckling, samtidigt som modernism har en smalare innebérd

som framst anvénds inom arkitektur, konst och litteratur. Modernism anses som bekraftandet

> Wiklund M (2006) s 11

> |bid. s 15

*® Berman M (1995) s 31

" Frykman J & Léfgren (1983) s 148
%% Ibid. s 138
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av modernisering och modernitet och sammankopplas ofta med rationalism.> Att bygga nya
allména vagar ar en mycket rationell foreteelse. Syftet med att genom statlig finasiering bygga
alménna vagar for allménheten att trafikera, ar att skapa mer raka, trafiksékra, snabba vagar.
For att bygga den typ av vagar krdvs mycket omfattande planeringsarbete dar fordelar och
nackdelar vags mot varandra. Trafiksékerhet &r en viktig variabel i formgivandet men &ven

det faktum att vagar gors rakare for att bli snabbare.

Det traditionella och modernitet stélls ofta emot varandra, vilket leder till att modernitet
associeras med det nya, férandring, framtiden och att vara utvecklande.® Att stalla tradition
och modernitet emot varandra gor att tradition verkar sta i strid emot utveckling och att det
traditionella och modernitet skulle vara motsatser. Dessutom skapar det forestallningen att
modernitet och tradition &r oberoende och helgjutna fenomen. Men det finns manga olika
typer av moderna l&nder och alla platser har olika sedvénjor. FOr dvrigt ar foreteelser som
benamns som moderna oftast inte helt nya utan manga ganger inspirerat av synnerligen gamla

handelser.%*

Ett problem med att definiera begreppet modernitet ar att det manga ganger uppfattas som ett
sjalvstandigt objekt, istallet for att betraktas som en skildring av det moderna som &r bundet
till en specifik tid och plats, med en gemensam tolkning. Diskursen modernitet, modern och
modernism dr en mojlighet, eller battre uttryckt flera moéjligheter, att historiskt orientera sig.
Att talet om foreteelserna resulterar i en mangd motsagelser pa grund av de manga
mdjligheterna att beskriva dem som modernistiska eller moderna. Modernitet, modern och
modernism utgdr ett led i en mer omfattande kontext om ett samhlle under en given tid.®* |
denna studie utgor begreppet modernitet de forandringar det svenska samhallet genomgick i
och med 6vergangen fran att ha varit agrart till att bli industriellt och de tankebanor som

praglade den tiden. Detta galler framforallt det svenska samhallet under efterkrigstiden.

3.2. Postmodernism

Postmodernismen kan férklaras som en reaktion pa moderniteten och modernismen. Den har

ocksa beskrivits som sokandet efter nagonting annat efter det att modernismen borjat bli

> Berman M (1995) s 21
% Wiklund M (2006) s 17
® Ibid. s 20
%2 Ibid. s 83
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forlegat. Men de finns dven de som menar att postmodernismen istéllet & en senmodernism

och inget annat. Postmodernismen motsatter sig idén att det i varlden finns absoluta sanningar

och fasta varden och darmed kritiserade de flesta tankar pa objektivitet. Det postmoderna
synsattet &r istéllet skeptiskt eftersom allt ar kontextuellt och relationellt. Enligt filosofen
Lyotard innebdr den postmoderna tidsepoken att ”de stora berattelsernas tid” har kommit till
anda.®® Det finns varken ideologier eller religioner som far massornas tilltro. Detta innebar
bland annat att det endast finns individuella, partiella och personliga sanningar. Det betyder
aven att fortroendet for moderniseringen, manniskors befrielse via utveckling genom
rationalitet, vetenskap och teknik, gatt omintet och ersatts av engagemang pa tamligen
personliga och begransade projekt. Omvarlden betraktas manga ganger som subjektivt och

fragmentarisk upplevd.®

Det ar forhallandevis komplicerat att finna en storre forenad skara individer som kan pastas
representera en postmodernistisk utgangspunkt, forutom eventuellt som utvecklingsriktning
nér det handlar om postmodernismen som uttryckssatt inom arkitektur, konst och litteratur
som en kritik mot den mer konstnarliga modernismen. | en mer smal uppfattning av

postmodernismen verkar den inte vunnit nagot vidare genombrott.%

4. Resultat

Hér redogors for motioner, styrelsedokument, diskussioner och argumentation ford inom
Fornbods vagsamfallighetsforening géllande en permanent beldggning av Horns Kustvég,
som funnits att tillga i foreningens arkiv. Efter det foljer en redovisning 6ver yttringar och
forslag som lansstyrelsen Kalmar 1an givit om huruvida véagen skall beléggas eller inte. Sist

redogors det for de sex intervjuer som genomférts med medlemmar inom foreningen.

4.1. Styrelsedokument och motioner

Den forsta noteringen som finns i arkiven om en permanent beldggning av Horns Kustvag

sedan Fornbods vagsamfallighetsférening bildades 1976, var 1979. | protokollet fran

% Nationalencyklopedin (1996)
% 1bid.
% Wiklund M (2006) s 26
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arsstamman samma ar har det noterats pa punkten évriga fragor att en permanent belaggning
av vagen diskuterats.®® Man kom fram till att en ordentlig vagbana forst skulle prioriteras
innan nagon belaggning var aktuell. Fragan skulle bordlaggas tills man informerat sig om
belaggningsalternativ och kostnader. Frégan kom upp igen pa 1981 &rs arsstimma®’ och man
valde att fortsatta att inrikta sig pa att halla en bra grusvég tills mer ekonomiska l6sningar
fanns att tillga. Vid arsstimman 1982 fick styrelsen i uppgift att undersoka mojligheterna till
en belaggning av vagen® och pa 1983 &rs arsstamma presenterades tre olika alternativ. De var
att belagga hela vagen med Y1G, delar av vagen med Y1G (fran Alvedsjobodar till Berget)
eller belagga samma del av vagen med oljegrus. Pa motet framholl flera av medlemmarna i
vagsamfalligheten att vagen aldrig varit i ett sddant bra skick som vid tidpunkten. Man valde
att avvakta ett ar i fragan for att bedoma véagens kvalitet under kommande hdst och sommar
och styrelsen fick dven i uppgift att kontakta berdérda myndigheter om en trafikrakning som
underlag for diskussionen om en permanent beléaggning av Horns Kustvag.®® Men det drojde
till 1986 ars arsstaimma innan frdgan om en permanent beléaggning av vagen togs upp igen.
Det besléts att man skulle begéra bidrag fran Borgholms kommun om en beldggning av

strackan.”®

Vid arsstamman 1991 stélldes fragan om beléggning av en vagstracka vid Byrums Sandvik av
ordférande av Byrums Vatten- och Avloppssamfallighetsférening genom ombud.
Ordforanden av Fornbods vagsamfallighetsforening forklarade att fragan diskuterats tidigare
och att man kommit fram till att sa lange grus kan anskaffas och de aretruntboende accepterar
végens skick kommer Horns Kustvag att forbli en grusvag.”™ Aret darpd, 1992, hade vagen
varit i daligt skick och pa arsstamman togs frdgan om en permanent belaggning upp igen.
Argumentet var framforallt att torkan gjort dammet outhérdligt och att cykla langs vagen varit
mycket svart. Dessutom hade fonster och tvatt hangandes pa tork blivit kraftigt nedsmutsade
av dammet. Trots dessa argument beslutandes det enhalligt pa moétet att vagen inte skulle
bel&ggas utan att saltningen av vagen skulle forbattras och att man skulle forsdka inképa
ndgon forma av vattenspridare for att binda dammet.”” Frén styrelsemétet samma ar framgar

det att fragan diskuterats och man kommit fram till att arbetet med vagsamfalligheten skall

% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran &rsstamman 1979
%" Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstamman 1981
% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstamman 1982
% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 1983
" Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 1986
™ Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstamman 1991
2 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstamman 1992
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inriktas pd att hélla en bra grusad véag, men att dammproblemet maste & en I&sning.”® P& 1993
ars arsstaimma togs fragan om en permanent beldggning av vagen upp igen, men avfardades

efter redovisning av tidigare diskussioner och beslut om att inte beldgga vagen.”

Efter detta drojde det fem ar till 1998 ars arsstimma innan ett forslag pa en permanent
belaggning av végen aktualiserades igen. Eftersom Enerum-Hagskogs vagsamféllighet valt att
belagga sin vag med Y1G togs detta upp som ett forslag fran nagra av medlemmarna i
Fornbods vagsamfallighetsforening. Slutsatsen blev efter diskussion att denna typ av
belaggning inte var ett alternativ for Horns Kustvég, utan vagen skulle behallas som grusvag.
Dock skulle atergarderna for att forbattra avrinningen dar gropar upprepat aterkom i vagbanan
genomféras.” Ar 2000 fick styrelsen i uppdrag att utreda olika alternativ pa permanent
beldggning av vagen. Det konstaterades att en oberoende part skulle undersoka de olika
alternativen som uppkommit for att fa en sa objektiv bild av fragan som méjligt. Dock
bordlades fragan till nasta r eftersom ingen motion lamnats till styrelsen.”® Denna motion
lamnades in och togs upp for diskussion pa 2001 &rs arsstimma.’’ DA redovisade bland annat
en representant fran Skogsvardsstyrelsen som oberoende part efter besiktning av vagen de
olika forslagen pa belaggning. Ett alternativ var att behalla grusvagen men att dika ur den for
att ka avrinningen och pa sa satt minska antalet gropar till en kostnad av cirka 264 970
kronor. Det andra alternativet var att beldgga vagen med Y1G till en kostnad av cirka 644 000
kronor. Dock skulle lansstyrelsen Kalmar 1an absolut kontaktas och informeras i god tid innan
en permanent beldggning av vagen skulle vara aktuell eftersom végen ligger inom ett
naturreservat. Dessutom betonades att det pa flertal platser fanns trad (solitarer), stenmurar
och résen som inte fick skadas.”® Samma &r hade en offert gjorts av Nordic Construction
Company (NCC). Offerten hade ett totalpris for en beldggning med asfalt och férarbete utmed
hela vagen (inklusive moms), vilket var cirka 9 280 000 kronor. Detta innebdr att det skulle
kosta cirka 1,1 miljoner kronor per kilometer att belagga vagen med asfalt.”® Efter

presentationerna foljde en diskussion dar man konstaterade att vagen var i daligt skick och var

"3 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén styrelseméte 1992

™ Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstimman 1993

"> Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstimman 1998

"® Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Protokoll fran arsstimman 2000

" Fornbods vigsamfillighetsforenings arkiv; Motion (2001) ”Agn beldggning av vigen Alvedsjobodar —
Byerums Pensionat”

"8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Skogsvérdsstyrelsen 6stra Gétaland (2001) Vag H 1397.1
Alvedsjobodar — Byrums Sandvik

" Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Offert (2001) NCC Budgetpris 8,295 km grusvag — Byerum
Sandvik - Alvedsjébodar
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i behov av bade grusning och hyvling. Men efter omrostning besléts det att vagen
fortsattningsvis skulle vara grusvég och att styrelsen skulle fa i uppdrag att 6ka standarden pa

davarande underhall av vagen.®

Ar 2003 var diskussionen om en permanent belaggning av Horns Kustvag forhéallandevis
omfattande inom vagsamfalligheten. Detta ar lamnades tre motioner in som foresprakade en
belaggning av vagen.®* Argumenten som anvandes var bland annat problemet med damm som
skulle kunna undvikas med en beldggning, trafikfaran med hoga véagkanter, stora stenar och
gropar som gor cykling riskabelt skulle kunna elimineras, likasom det "rullgrus” i vagkanten
som gor det svart for cyklister (framforallt barn) nar bilar skall kéra om. Dessutom skulle man
slippa de dyra och langa transporterna av grus for underhall av vagen. Dessutom menade en
av de tre motionarerna att grusvagen forsvarade mojligheten till att kéra med de rariteterna till
bilar personen i fraga samlade pa. Styrelsen hade tagit fram fakta om vad det skulle kosta med
de tva alternativen som representanten fran Skogsvardsstyrelsen vid 2001 ars arsstamma
kommit fram till. Att behalla en grusvag med de forbattringar som kravs for att vidhalla en
god standard skulle kosta Fornbods vagsamfallighet cirka 375 000 kronor. Medan en
beldggning av Y1G skulle kosta cirka 960 000 kronor. Motionerna avstyrktes for att ge rum
till mojligheten att Horns Kustvag skulle bli en allman véag.®? Det som gor denna &rsstimma
sallsynt &r att det for forsta gangen yttrades asikter (skriftligt dokumenterat) om att det fanns
ett bevaringsvarde av grusvagen. | en skrivelse av mer allman karaktar (ej en motion) da
personen inte kunde narvara vid arsstimman framférdes en asikt om att en belaggning av
vagen skulle vara en atgard som av allt att doma skulle skada riksintresset for naturvard,
kulturmiljévérd och friluftsliv.2® Dessutom hade lansstyrelsen Kalmar lan en representant vid
motet som vidholl att grusvagen har ett stort bevarandevarde som natur- och kulturlandskap
(en mer utforlig redogorelse for argumentationen under rubriken ”Léansstyrelsen Kalmar

lﬁn”).84

| och med 2004 ars arsstamma lamnades en motion om beldggning av vagen till styrelsen.

Argumenten som anvandes var bland annat en béttre korbana aret runt, enklare och billigare

8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén arsstimman 2001

8 Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Motioner (2003) ”Ang Beliggning av viigen Alvedsbodar —
Byerums Pensionat”, ”Motion ang. beldggning av enskild vag H 1397U, att behandlas vid &rsstimman 2003
och "Motion ang. vigbeldggning”.

8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran &rsstamman 2003

8 Fornbods vigsamfillighetsforenings arkiv; Skrivelse (2003) »Till Fornbods vigsamfillighetsforening infor
arsstimman 2003”

8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 2003
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underhall av vagen, ingen grusning eller saltning, en belaggning ar mer skonsam mot bilar
och battre for cyklister, man behdver inte invanta lampligt vader for exempelvis saltning eller
hyvling, och dessutom kan beldggningen skapas i en passande fargton for landskapet.
Dessutom fanns vissa miljofordelar med en beldggning. Detta var bland annat att saltning och
de langa transporterna av grus forsvann, grus ar fraimmande for var natur, men &ven det
faktum att en grusvag maste kantskaras och pa sa satt skada véxtligheten vid sidan av vagen.
Belaggningen var tankt att finansieras genom lan som amorteras med de pengar som anvands
for underhall av grusvagen.®® Samma &r hade en offert gjorts av Skanska Asfalt och Betong pé
vad det skulle kosta vagsamfalligheten med en permanent belaggning av Horns Kustvéag.
Priset for belaggning av sékallade AA-massor pa vagen (exklusive moms och grus for
forstarkning av vagen) var 36,25 kronor per kvadratmeter.®® Omréstning med hjalp av
handuppréckning i fragan genomfordes. 22 personer rostade for och 36 personer rostade emot
en belaggning, vilket gjorde att motionen avslogs.®’

Ar 2005 Iamnades en motion om en permanent belaggning av vagen till styrelsen, snarlik den
fran 4ret innan (samma avsindare med samma argumentation).®® P4 métet diskuterades fragan
och efter handupprackning, dar resultatet blev 15 roster for och 25 rgster emot en beldggning,
avslogs motionen. Dock fick styrelsen i uppdrag att gér en ny offertforfragan avseende en
belaggning under det kommande &ret.® Till 2006 &rs arsstimma lamnades en liknande motion
om en belaggning av vdgen som de tva tidigare &ren till styrelsen.” Efter en diskussion
genomfdrdes en omrostning med hjélp av paskrift och sammanréakning av Ja eller Nej for
motionen, dar aven justering for andelstal utférdes. Resultatet av rostningen var 12 personer
som rostande for beldggning med 43 andelar och 30 personer réstade emot med 102 andelar.
Detta gjorde att motionen om en permanent belaggning av vagen avslogs.” Vid samma
&rsstamma lamnades en motion in om ett l&ngsiktigt beslut om att inte beldgga végen. %

Argumenten var bland annat de stora kostnaderna fér medlemmarna i vagsamfalligheten en

% Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Motion (2004) ”Motion till arsmétet 2004 med Fornbods
samféllighetsférening om att beldggning av vigen mellan Alvidsjobodar och Byrums Pensionat bor ske snarast.”
8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Offert (2004) Skanska Forslag till belaggning Alvedsjobodar -
Byerum

8 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstimman 2004

8 Fornbods vigsamfillighetsforenings arkiv; Motion (2005) “Motion till arsmétet 2005 med Fornbods
samféllighetsforening om att beldggning av vdgen mellan Alvidsjébodar och Byrums Pensionat bor ske snarast.”
% Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Protokoll frén &rsstimman 2005

% Fornbods vagsamfillighetsforenings arkiv; Motion (2006) ”Motion till arsmotet 2006 med Fornbods
samfallighetsforening om att beldggning av vdgen mellan Byrums Pensionat och Alvidsjébodar bor ske snarast.”
°! Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 2006

%2 Fornbods vagsamfillighetsforenings arkiv; Motion (2006) “Betr. Beldggning av Kustvigen”
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beldggning av véagen skulle innebéra, med hanvisning till offerten fran NCC 2001. Vidare
refererades det till Lansstyrelsen Kalmar lans utredning fran 2003 om att en belaggning av
Horns Kustvag bland annat skulle fa stora negativa effekter pa natur- och
kulturmiljolandskapet. Dessutom pastods den aterkommande fragan om en beldggning av
vigen som ndgon slags “utmattningstaktik”. Det var dags att en gang for alla séga ifrdn, att
man delade Lansstyrelsens uppfattning och var rddd om naturvérdena och att man ville
behalla grusvagen. Dock saknades ett yrkande och darfor godkandes den inte som en motion
utan behandlades som ett inlagg i debatten. Under samma arsstamma lamnades det dven in en
motion med férslag om postrostning.®® Motivet till detta var att i frdgan om en permanent
belaggning av véagen vid 2005 ars arsstimma deltog endast cirka 40 stycken fastighetségare av
cirka 150 stycken rostberattigande. Eftersom majoriteten av dem som ar medlemmar i
Fornbods vagsamfallighet ar sommargaster kan det vara svart for dessa att narvara vid
motena. Det yrkades pa att stadgarna skulle andras sa att i ett beslut om beldggning av vagen
kan detta endast fattas om minst 75 procent av fastighetsdgarna deltagit i omrdstningen. Det
skulle inte vara slumpen som avgjorde huruvida vagen skulle belédggas eller inte. 20 personer
rostade for motionen och 18 rostade mot. Dock krédvs det 2/3 av stdmman for att godkénna en
stadgeandring i foreningen. Detta gjorde att motionen avslogs.*

Vid 2007 ars arsstamma konstaterades det att inga motioner om en permanent belaggning av
vagen lamnats in. Ett forslag om att styrelsen skulle ta reda pa kostnader och méjliga bidrag
till en belaggning av vagen avslogs.® Vid &rsstamman &ret dérpa namndes det inget om en
belaggning. Daremot konstaterar VVagverket i sin besiktning av vagen infor ett nytt beslut om
arligt driftbidrag att vagen halls i ett funktionsenligt skick men att den uppvisar ett antal
defekter. For att bland annat komma till ritta med “potthal” i vigen foreslas man fylla halen
med grus vagen bor djuphyvlas och formas for att 6ka vattenavrinningen. Dessa atergarder i
kombination med dammbindning kommer att skapa en vélbunden, fast och dammfri vdgbana.
De delar av vagen som redan &r belagda borjar visa utmattningstendenser” och bor lagas. En

ny toppbelaggning bor utféras inom en tredrsperiod.*®

% Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Motion (2006) “Forslag till drsmétet 2006 med Fornbods
Samfiéllighetsforening att besluta om éndrat rostforfarande”

% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll fran arsstamman 2006

% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Protokoll frén &rsstamman 2007

% Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; VVagverket (2008) Tillsynsprotokoll
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4.2. Lansstyrelsen Kalmar lan

Pa Fornbods vagsamfallighetsforings arsstamma 2003 bescktes motet av en representant fran
lansstyrelsen Kalmar lan, eftersom det inkommit en skrivelse om att lansstyrelsen bland annat
aktivt skall agera for att Horns Kustvag skall fa permanent beldggning. Enligt skrivelsen till
lansstyrelsen skulle en belagd kustvig medfora visentlig ”goodwill” for Oland som
semesterlandskap. Lansstyrelsen Kalmar lans slutsats var att en beldggning av vagen skulle
innebara ett ingrepp i landskapet och patagligt skada detta med hansyn till natur-,
kulturlandskap och friluftsliv. Argumenten som anvéndes for denna slutsats var bland annat
att vagen skulle forlora sin anpassning till det unika landskapet och sin karaktar som forntida
vég. Det skulle gora att en ansenlig del av upplevelse- och turistvardet skulle forloras.
Eftersom det idag finns sa fa grusvagar kvar har viigen ett “egenvirde” och Horns Kustvag ar

ett av Kalmar l4ns definitivt basta exempel pa en historisk grusvag.”’

Vidare menar lansstyrelsen Kalmar lan att om véagen skulle fa en permanent beldggning kunde
detta innebéra en risk for en 6kning i hastighet och trafikmingd. Okad trafik kan medféra
krav pa att vagen ytterligare bor ratas och breddas, vilket leder till ingrepp i de 6mtaliga
miljoerna. Risken for pafrestning av narliggande miljéomraden ¢kar aven med tilltagande
trafikméngder, eftersom fler kommer vilja stanna till och eventuellt parkera, vilket antagligen
aven kommer att oka risken for vildcamping i landskapets 6mtaliga natur. Horns Kustvag gar
igenom beteshagar eftersom betande boskap ar en forutséttning for att bibehalla alvaret som
finns dar. Tilltagande hastigheter och trafik kan gora att boskap som fritt betar i omradet kan
komma att skadas. Dessutom kan en grundldggande miljo for den ovanliga kalkkrassingen
(ettarig véxt) ga forlorad. Arten frodas bland annat bredvid grusvéagar och dess intilliggande
miljoer och finns bland annat utmed vagen. Kalkkrassingen har cirka 80-90 procent av sin
varldspopulation pa Gotland och Oland och &r listad i Europeiska unionens (EU) art- och
habitatdirektiv. Utover kalkkrassingen finns dven mer eller mindre séllsynta arter av lavar och
mossor som behdéver damm fran grusvégar for att klara sig. Det finns idag endast ett fatal

grusvagar kvar pa Oland, vilket gor att fa livsmiljoer for dessa arter kvarstar.”

" Fornbods vagsamfallighets arkiv; Lansstyrelsen Kalmar l4n (2003) Yttrande ang&ende vastra kustvigen pa
norra Oland
% Ibid.
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Representanten fran lansstyrelsen Kalmar lan hanvisar aven till VVagverkets och lansstyrelsens
gemensamma faktasammanstallning av lanets mer betydelsefulla vagmiljoer.* I denna
sammanstallning gavs vagstrackan vastra kustvagen fran Aleklinta till Byrum pa norra Oland

(dar Horns Kustvag ingar) ett vardeomdome. Dér stod bland annat:

”Den kanske vackraste vagen p& Oland med storslagen utsikt och flera héga natur- och kulturvérden. Den

kustnara vagen hor aven till de aldsta dokumenterade vagarna pa én. Hogsta bevarandevarde.”'%°

| denna beddmning av vagens varde anvandes kriterierna: helhet, kontinuitet och alder.’* |

kategorin dar vagar uppnar vardeomdoémet; hogsta bevarandevarde, kravs det bland annat att
vagen i fraga ar ett exempel pa en ovarderlig vagmiljé inom Kalmar lan. Darfor uppskattas
denna kategori av vagar krava omfattande hansyn, bade till vagbanan och till dess
intilliggande miljoer. Vidare bygger bedomningen pa, att vagen inte har andrats mer an att
man fortfarande kan urskilja dess genuina anpassning till den intilliggande naturen och att
denna form kunnat bevaras. En varaktig betydelse demonstreras genom en téat férekomst av
varierande kulturobjekt utmed véagen. For 6vrigt har den bevarats med hjélp av sedvanligt
underhall, som ofta aterspeglas i floran utmed vagen. Varderingen tilldelas likasa vagmiljoer
som beddms vara synnerligen typiska for sin byggd, och till vdgar som anses ha haft ett stort

historisk varde for lanet, vilket annu reflekteras i vagmiljon.'%?

Under 1990-talet har 2/3 av de allménna véagarna inom Kalmar I&n som annars varit grusvagar
fatt permanent belaggning. Samtidigt har en utveckling av det enskilda vagnéatet forekommit.
Merparten av de battringar som utforts pa dessa vagar ar inte av den storleken att nagon
vidare miljoprovning behdvs. Detta till trots kan i alla fall stora natur- och kulturvarden
skadas, av den orsaken att mindre vagarna manga ganger gar igenom vardefulla historiska
odlingslandskap. Men med ratt teknik och kunskap kan skadegorelsen pa natur- och
kulturvarden ofta minskas.’® | VVagverkets och lansstyrelsens gemensamma
faktasammanstallning gavs rekommendationer om framtida skotsel av vagen. De menade att
en fortsatt traditionellt underhall av grusvagen var viktigt for att bevara dess utmarkande drag.

En betydande omtanke maste ges till intilliggande 6mtaliga alvarmarker som &ven utmarker

% Almqvist C & Lindegard P (1999)
100 1hid. s 139

101 1hid. s 53-54

102 | pid,

193 1hid. s 10
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véagkantsfloran. For att naturvardena ska kunna skyddas bor alvarmarkerna fortsatta att

anvandas som betesmark for boskap. Buskar bér réjas vid behov.'*

4.3. Intervjuer med medlemmar i Fornbods vagsamfallighet

Vissa av de intervjuade anser att en permanent beldggning av Horns Kustvag skulle uppmana
till 6kade hastigheter. Detta gillde framforallt inte turister som ofta ”finaker” och tittar pa
utsikten, utan de som bor utmed véagen och har ett annat syfte med att kora pa vagen an att
titta pa de vackra vyerna. Det fanns de som ville ha en belaggning av vagen och som menade
att en belaggning inte inbjod till hogre hastigheter eftersom de flesta som kor pa den &r just
turister som tittar pa utsikten. Vidare fanns de respondenter som inte vill ha en belaggning
som menade att en beldggning av vagen skulle kunna 6ka risken for att personer som inte var
valkomna, exempelvis inbrottstjuvar, skulle komma till platsen. En beldggning av végen
skulle &ven 6ka méangden turister och genomfartstrafik vilket skulle kunna 6ka slitage och
nedskrapning av vagen och den intilliggande émtaliga naturen. Det faktum att végen ar en
grusvag och har gropar pa vissa platser gor att bilister kor saktare och vagen fungerar i viss
mén som ett hinder f6r “buskdrning”. Ett motargument som framkom under intervjuer var att

detta synsatt var sjalviskt. En respondent uttryckte sig sahar:

“Jag tycker att vigen skall vara tillgdnglig for alla som vill dka och titta hdr, jag kidnner mig privilegierad dndd

som har tillgdng till denna plats.”™®

Flera av respondenterna menade att grusvagen aldrig varit i ett sadant gott skick som den varit
idag och darfor sa lange som den &r sa pass bra, lika vél kan bevaras som den ar. Alla
respondenter som inte vill ha en beldggning av vagen framhaller dock att det ar viktigt att
grusvagen ar i ett bra skick. En respondent menade att:

. . . o . 106
“Viigen har aldrig varit sd bra som den dr nu.”

Ett argument som tas upp av alla respondenter ar fragan om finansieringen av en permanent

beldggning av végen. De som inte vill ha en beldggning menar att det skulle bli mycket dyrt

10% Almqvist C & Lindegard P (1999) s 139
1% |ntervju med medlem i Fornbods vagsamfallighetsférening.
196 1hid.
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och for kostsamt. Medan de som vill belagga vagen framhaller att det inte alls kommer att bli
speciellt dyrt och att man pa olika satt kan losa detta, genom att exempelvis anvanda pengarna
for underhallet av grusvagen och banklan. Man menar att det inte ar ekonomiskt forsvarbart
att pasta att det skulle bli for dyrt for féreningen att beldgga vagen. Men flera poangterar att
det inte finns nagon tydlig bild av vad det skulle kosta medlemmarna i vagsamfalligheten att
belagga vagen. Manga forslag har lagts fram, men manga har rostats ned eller av vissa
avfardats som hobbyofferter”. En beldggning av vagen skulle &ven innebdra ett stort
administrativt arbete, vilket var ett pris man inte var beredd att betala. VVidare menar
respondenter att eftersom grusvagar borjar bli allt mer ovanlig, minskar aven tillgangen pa ett
bra grus for vagen, liksom tillgang till verktyg och maskiner som behdvs for att kunna
underhalla en bra kvalité pa vagen. Detta gor att kostnaderna for att uppratthalla en grusvag

kommer att 6ka. En belaggning pa vagen skulle vara mycket lattare att underhalla.

De respondenter som argumenterar for en beldggning menar bland annat att detta vore det
rationella beslutet att ta. Det ar mer praktiskt med en beldggning utifran det faktum att en
belagd vég inte far samma problem med potthal, damm och rullgrus vid vagkanterna med
mera. De som framforallt vill ha en belaggning &r de som &r aretruntboende. Végen ar i ett
samre skick under andra delar om aret, pa grund av regn, sno och tjale, nar inte
sommargasterna ar i sina sommarresidens. Detta gor att de som &r aretruntboende maste
anvanda vagen nar den ar mycket samre. Motargumentet som framforts ar att vagen inte ar sa
mycket sémre under denna tid. Ord star mot ord. Vidare har aretruntboende fatt skador pa
bilar till foljd av att vagen ar gropig, dessutom blir den smutsig av dammet fran grusvagen.
Man har aven vidhallit att de belaggningar som redan finns pa Horns Kustvag, men dven pa

andra liknande véagar som belagts, har hallit for den tunga trafiken och fungerat val.

En respondent menade att en grusvég hor till landskapet. Flera tycker att en grusvég ar en
estetiskt vacker vag som tillskriver landskapet extra véarde. Att det inte vore det samma att
komma till Oland om dar inte fanns en grusvag. Flera respondenter medgav att de hade ett
mer nostalgiskt eller romantiskt forhallningssatt till landskapet an vad kanske andra

medlemmar i foreningen har. En respondent formulerade sig pa detta satt:
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”Mina barn tycker att det skulle vara forskrackligt om vagen blev belagd, och menar att de som vill ha asfalt

lika garna kan flytta till stan. "’

Detta argument var inte frammande for dem som vill ha en beldggning, utan de héll med om
att landskapet var vackert men att det inte var nagon motségelse till att ha en belaggning.
Beldaggningen kunde exempelvis ges en farg som passade landskapet. Det vackraste &ar

utsikten och inte vagen eller den beldggning som eventuellt skulle finnas dér.

De respondenterna som inte vill ha en beldggning holl 6verlag med om den argumentation
som framforts av lansstyrelsen Kalmar 1an om att bevara védgen som grusvédg. De som vill ha
en beldggning gjorde det inte. De framholl bland annat att om lansstyrelsen ville bevara vagen
kunde de ta 6ver ansvaret och finansieringen av underhallet av den. Det var inget man kunde
krava av medlemmarna i vagsamfalligheten. En respondents svar pa att lansstyrelsen anser att

végen har hdgsta bevarandevarde var:

”Om man ska bo utmed véigen skulle det vara som att bo pa ett museum. »108

Trots allt framhaver flera av respondenterna att fragan om en belaggning av vagen ar mycket
kontroversiell inom féreningen och lett till stora diskussioner. Detta har gjort att stamningen i
foreningen inte alltid ar vad den har varit och darfor har vissa valt att lagga fragan pa is och

inte motionera om en belaggning for att fa en battre stamning i féreningen. Tydligt &r att flera

av respondenterna hellre vill ha en battre gemenskap &n en beldggning av végen.

5. Analys

Eftersom olika individer eller grupper av personer har olika forstaelse och forhallningssatt till
ett landskap kan konflikter uppsta. Detta har varit fallet mellan medlemmarna i Fornbods
vagsamfallighetsforening. Hur dessa grupper eller individer tolkar sin omgivning paverkar
deras satta att i handling och tanke hantera landskapet. Dock férandras standigt individens sétt
att se pa landskapet liksom dess forhallningssatt till det. Synen pa landskapet har bland annat

tidigare kannetecknats av produktion och arbete, dar ett vilt landskap ansags vara franstétande

97 |ntervju med medlem i Fornbods vagsamfallighetsférening.
108 H
Ibid.
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samtidigt som ett vardat betraktades som tilltalande. Pa manga platser har detta
forhallningssatt till landskapet forandrats. Nu ar forhallandena narmast det motsatta. Det vilda
anses som vackert och det manskligt paverkade landskapet framstalls som fult. Under
exempelvis Fornbods vagsamfallighetsférenings existens har asikterna varit olika men dven
forandras genom tiden. Exempelvis valde man att forst prioritera att uppratthalla en bra
grusvag innan diskussionen om en permanent beldggning av véagen blev aktuell. Detta gor att
forandringar i landskapet fordndrar individens sétt att tolka landskapet samtidigt som

forandringar hos individen direkt eller indirekt paverkar landskapets utformning.

Lansstyrelsen Kalmar lan anser att det finns ett ansvar att bevara landskapet in i framtiden.
Dock finns det en paradox i detta eftersom landskap &r i standig férdndring. Det ar inte
mojligt att stanna tiden pa en plats. Dessutom maste man redogora for varfor detta landskap
ska bevaras framfor ett annat. Det ligger en vardering i att det mer ursprungliga ar viktigare
att bevara, att detta landskap skulle vara mer vért an andra. Det historiska landskapet anses
vara mer ofdrandrat och inte paverkat av mansklig narvaro, liksom det aven betraktas som
mer naturligt an andra landskap. Detta forhallningssitt har sin utgangspunkt fran tolkningen
att manniskan &r en fara for naturen. Daremot rattfardigar detta inte individen att medvetet
paverka landskapet. Manniskans narvaro medverkar visserligen ofta till att naturen forandras,
dock ar det inte sjalvklart att forandringarna i landskapet betyder att naturen dvergar till att
vara mindre vardefull, eller 6verhuvudtaget mindre naturlig. En vésentlig aspekt av
resonemanget rérde en permanent beldggning av Horns Kustvég, har varit huruvida en
belaggning skulle bidra till landskapet eller forstora det. Kommer en belédggning att underlatta
livet pa landet eller kommer den att leda till massturism och bilism som negativt paverkar

upplevelsen av landskapet.

Nar ett land kommit att vara sa industrialiserat och modernt, att en stor del av befolkningen
inte langre &ar i behov av jorden och naturen for sin forsorjning, skapas en annan tolkning av
landskapet. N&r samtiden jamfors med sin historia, kritiserar man ofta sin egen moderna
nation, i en tankegang om hur allt historiskt var mer autentiskt och akta. Samtidigt som
dagens samhalle &r utan fasta varden och mycket upplevs oékta och falskt. Detta avser dven
landskapet. Ett historiskt landskap, gestaltat av ett rimlig anvént och lagom oftradlat
landskap, stallt i relation till ett modernt dverexploaterat landskap. En skeptisk betraktelse av
det moderna samhaéllet har forutom att géra historien till ett obekant omrade, ocksa gjort

individer till framlingar i produktionslandskapet. Ofta finns det en allmén 6nskan om att
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fardas tillbaka till det som inte ar foranderligt, till det genuina. Den 6nskan forsoker
maéanniskor ofta realisera i rekreationslandskapet. Dér finns det en langtan efter en enklare
vardag i harmoni med naturen, i vilken man kan omdefinierar sig sjalv genom det historiska

landskapet och friluftsliv.

Men finns det inte ett varde i att bevara det unika? Kan inte landskapet vid Horns Kustvag
berétta nagot om oss sjalva som kan vara vart att skydda i framtiden? Manga havdar att
sadana landskap finns, och argumentationen mot en belaggning fran medlemmar i Fornbods
vagsamféllighet, lansstyrelsen Kalmar 1&an och inte minst de turister som véljer att resa till
platsen for att uppleva det historiska landskapet, talar for att detta stéd &ven finns for
landskapet vid Horns Kustvag. Kulturlandskapet har skapats och formats av ménniskorna som
tidigare har bott dar. De har manga ganger aktivt valt att landskapet ska se ut sa. Det ar detta
som de som kan l&sa landskapet kan tolka ur det. Detta ger en bit av historien om hur
manniskor levde och anvande marken i sin omgivning. Manga ganger kan detta hjalpa
personer att forsta sitt ursprung som bidrar till identitetsskapande nar de speglar sig i sin

omgivning. Landskapet ar en kontakt med det forflutna som fér manga anses ovarderligt.

Det gar att urskilja en viss motsattning mellan landsbygd och stad i diskussionen angaende en
belaggning av Horns Kustvag. Manga av dem som &r aretruntboende tolkar landskapet mer
som en ekonomisk resurs och produktionslandskap, medan de som bor i stdder storre delen av
aret vill under en kort period av sommarhalvaret njuta av landskapet, och forhaller sig till
landskapet mer som ett rekreationslandskap. Detta ligger bland annat till grund for de
konflikter som finns rérande beldggningen av Horns Kustvag. Olika ménniskor har olika
anvandning for ett och samma landskap, och olika forforstaelse och asikter om hur det borde
anvandas. Manga personer betraktar ofta sig sjalva som om de hade ett ursprung i det rurala
landskapet. Detta gor att en semester vid sitt landstalle, pa ett eller annat satt, ar att atervanda
hem. Medan andra betraktar det rurala landskapet som ett exotiskt landskap som kan skanka
dventyr, som en motsats till vardagen i staden. Turisten fangslas manga ganger av det mer

historiska landskap vilket upplevs bortom moderniteten.

Landskapet Horns Kustvag skapas i kommunikationen mellan medlemmarna i
vagsamfalligheten. Som social konstruktion férmedlas de olika forestallningarna om
landskapet i diskussionen och detta paverkar dess utformning i den standiga

forandringsprocessen. Men vem har tolkningsforetrade att definiera landskapet, hur det ska se
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ut eller far nyttjas? Hur kan aretruntboendes ansprak pa en belagd vag varderas gentemot
sommardélanningens uppfattning om landskapet och mot kalkkrassingens behov av en
livsmiljo? Denna problematik innefattar vem som har tolkningsforetrade i samhallet och i
landskapet. | form av en majoritet har sommarélédnningarna givit sig sjalva mojligheten till att
deras tolkning &r den som formar landskapet vid Horns Kustvag och som ar den radande
tolkningen inom Fornbods vagsamfallighetsforening. Detta gor inte att andra intressenter som
vill ha en belaggning av végen eller lansstyrelsen Kalmar l&n varderar sina tolkningar av
landskapet mindre. Men de far for tillfallet ge vika for majoritetens forhallningssatt till

landskapet.

De olika tolkningarna av landskapet innehas av olika manniskor som i diskursen placeras i
olika, och manga ganger, schablonmassiga kategorier. | debatten rérande en belaggning av
vagen har man for vana att gora skillnad pa exempelvis sommardlanning, turist och
aretruntboende. Dock finns det flera olika satt att vara turist, sommardélanning eller
aretruntboende pa. Ar de som hela sitt liv bott och forsorjt sig pa Oland mer aretruntboende &n
de som vid alderns host valt att flytta till sommarstugan permanent? Ar aretruntboende
turister, nér de reser till 6ns turistattraktioner? N&r en 6lanning har flyttat och besoker sin
familj pd sommaren, &r personen da en turist? En person som investerar i en fastighet pa
Oland, och majligen anvinder den som sommarresidens inledningsvis, for att senare vélja att
permanent boséatta sig dér, ar den personen turist eller aretruntboende, majligen bade och,
eller kanske inget av de tva? Skillnaderna mellan grupperingar och kategorier ar séllan
uppenbara, och inte ofta definierade av existerande olikheter mellan ménniskor utan av en
vilja att betona avstandstagande och tillhérighet. Genom kategoriseringen skiljer man pa “de
vara” frén de andra”. Personer 6vertrader dock manga ganger skiljelinjen mellan olika

kategorier och grupper.

De mest framtradande intressenterna rorande en permanent beldaggning av Horns Kustvag har
varit de som inom Fornbods vagsamféllighetsforening vill ha en beldggning och de som
motsagt sig detta. Ytterligare en intressent har varit lansstyrelsen Kalmar [&n men som inte har
nagon beslutsfattande kraft, utan ar ett mer radgivande organ i fragan om vagen och det
intilliggande landskapet. Dock ska man vara medveten om, att det ar staten som dger marken
och ansvarar for naturreservatet som vagen gar igenom. Véagsamfalligheten har ansvaret for
och bestammanderatten dver underhallet av vagen. Det ar tydligt att framforallt de

medlemmar som argumenterar for en beldggning av Horns Kustvédg och lansstyrelsen Kalmar
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Ian har olika forhallningssatt till vagen. Den forsta ser vagen mer som ett landskap som ska
fungera funktionellt. Medan lansstyrelsen ser vagen som en bit av den svenska historien och
en plats som ar unik och maste bevaras. | diskussionen om en belaggning, nar den saknat
saklighet och mer overgitt till personliga kéinslor, blir kategorier och resonemang av “’vi och
de andra” mer tydligt. Detta géller framforallt emellan medlemmar i Fornbods
vagsamféllighetsforening. Eftersom lansstyrelsen Kalmar lan ar en offentlig institution
praglas dess dokumentation av en mer byrakratisk framtoning. Detta gor att ”vi och de andra”

perspektivet inte ar lika tydligt.

Under den tid som fragan om en permanent belaggning av Horns Kustvag varit aktuell har
manga olika argument for och emot en belaggning presenterats. Manga av dem har varit av
ekonomisk natur men det har aven framkommit andra argument. Ett skal som flera ganger
tagits upp av dem som vill beldgga Horns Kustvég har varit vdg dammet. Man menar att
dammet ar en sanitar olagenhet. Denna typ av argumentation kan aterknytas till ett
forhallningsatt att smuts som var framtradande under moderniteten i Sverige. Eftersom
dammet finns pa “fel” plats, p& minniskors fonster, pa bilar och pa tvatten, och inte pa
grusvagen, sa kategoriseras dammet som smuts. Smuts &r nagot som maste tas bort och som
inte far finnas. Ser man till begreppet damm sa ligger det en vardering i det. Det &r sallan
damm ses som nagot bra eller efterstravansvart. Det har istéallet kategoriserats som nagot
franstotande och daligt. Men i relation till detta har lansstyrelsen Kalmar lan ett mer
postmodernt forhallningssatt till dammet. De anser att just i denna situation &r dammet bra
och en nédvéndighet for bland annat kalkkrassingen. Detta perspektiv gor att damm inte alltid
kan avfardas som smuts, och kan darfor kategoriseras som mer postmodernt eftersom man

beroende pa kontexten gjort en annan tolkning av damm &n vad normen uppmanar till.

Det faktum att medlemar i Fornbods vagsamfallighetsforening vill ha en beldggning av vagen
skulle kunna aterknytas till det faktum att vagbygget som idé ar en rationell tanke. En tanke
om modernitet som framatblickande och den enda véagen for utveckling. Syftet med véagen ar
att sakert, effektivt och dammffritt tas sig fran en punkt till en annan. Som argument for en
permanent beldggning av Horns Kustvag har bland annat trafiksékerhet och komfort forts
fram. Att behalla en grusvag anses inte vara logiskt pa grund av de fordelar man anser det
skulle innebé&ra. Dock finns det de inom vagsamfélligheten som anser att det finns storre
varden an komfort och funktion. De som har motsatt sig en beldggning har bland annat anvant

sig av argument som den Okade risken for hogre hastigheter, 6kad mangd turister och bilister.
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Dessa argument skulle &ven kunna kategoriseras som mer rationella tankar, men de &r for den
skull inte speciellt moderna, eftersom det motsatter sig tanken om funktion och effektivitet.
Syftet med argumentet mot beldggningen &r att stodja en postmodern tanke dar den subjektiva
upplevelsen och den relationella tanken ar avgérande for asikten om landskapet vid Horns
Kustvag.

Den postmodena tanken ar framfdrallt framtradande i argumentationen som framforts av
lansstyrelsen Kalmar Ian, dar man indirekt menar att vagens funktion ska forhallas sekundar
till upplevelsen och bevarandet av landskapet. Grusvégens samre funktion ska till och med
fungera som ett hinder for bland annat vild camping” eller annan exploatering av den
omtaliga omkringliggande miljon. Vagen ar unik och har darfor ett egenvarde vilket gor den
viktig att bevara i framtiden. Bevarande tanken &r inte modern utan mer postmodern d&r det
finns utrymme for denna kategori av resonemang. | det moderna anses manga ganger det
gamla som forlegat och inte som en del av framtiden. | det postmoderna skapas en méjlighet
till en mer alternativ tolkning av landskapet i fornallande till det moderna. | denna tolkning
kan de historiska eller gamla tillskrivas ett 6kat vérde i landskapet vid Horns Kustvag i
forhallande till andra mer moderna landskap som vid senare tid tydligt paverkats av mansklig
narvaro. De moderna anser de postmoderna som nostalgiska eller romantiska, som i deras
tolkning av begreppen tillskrivs en mer negativ innebérd, &n vad de som upplever kanslan

skulle identifieras sig med.

En av flera mojliga anledningar till att motsattningar och konflikter skapats runt landskapet
Horns Kustvag tycks ofta ha varit bristande kommunikation och kunskap, mellan
aretruntboende, sommardlanningar, lansstyrelsen Kalmar lan, och personer som inte vill
kategoriseras i nagon av dess grupper, sa val som mellan olika perspektiv pa hur landskapet
ska anvandas. Det ar tankbart att en informativ och objektiv upplysning om hur livsnédvandig
grusvagen ar for kalkkrassingen, mossor och lavar som vaxer dar kan fa dem som vill ha en
beldggning av végen att se pa problemet utifran ett annat perspektiv. Men det kan aven
innebara att argumenten omfattar andra foreteelser, att man lagger en annan forstaelse eller
definition av ett begrepp som exempelvis natur- och kulturlandskap, och att majoriteten av
medlemmarna i vagsamfalligheten inte vill att nagon belaggning eller person ska inkrékta pa
det landskap som man vant sig vid att tolka som sitt eget. De manga argumenten som anvants

i diskussionen om en belédggning av Horns Kustvag talar ofta forbi eller éver varandra snarare
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an till varandra vilket kan vara ett uttryck for de manga mojligheter som finns att definiera

vad kunskap ar och att tolka det omgivande landskapet.

6. Diskussion

Under Fornbods vagsamfallighetsforenings historia har manga turer angaende fragan om en
permanent belaggning av Horns Kustvéag pagatt. Trenden har varit att diskussionen har skett i
vagor. Under ett antal ar i foljd har fragan varit pa agendan medan den andra ar inte
diskuterats alls (enligt de styrelsedokument och motioner som finns i vagsamféllighetens
arkiv). Mellan aren 1976 till 1978 finns inga anteckningar om en diskussion i féreningen om
végbelaggning. Aret 1979 och &ren mellan 1981 till 1983 var fragan uppe om en belaggning
av vagen och tas upp igen 1986, for att darefter laggas pa is i fem ar. Mellan aren 1991 till
1993 var fragan aktuell igen, for att sedan inte diskuteras pa ytterligare fem &r. Ar 1998 var
belaggningsproblematiken pa agendan igen, for att sedan inte namnas pa tva ar. Mellan aren
2000 och 2001 motionerades det om fragan, och de sista dokumenterade diskussionerna och
motionera intraffade mellan 2003 till 2006. Varfor diskussioner och motioner kommer i
Kluster ar svart att saga. En méjlig orsak skulle kunna vara, att nar en person valjer att ta
konflikten foljer andra efter, och en upptrappad diskussion kraver for och emot argument. Det
finns medlemmar i foreningen som menade att den standigt aterkommande fragan om en
beldggning av véagen skulle var en form av “utmattningstaktik”. Ytterligare en anledning
skulle kunna vara att nar andra grusvagar i omgivningen far belaggning skapar det motiv for

dem som 6nskar en belaggning att ta upp fragan igen.

Det har aven varit tydligt att under vagsamfallighetens historia att man haft relativt litet
kvinnligt deltagande inom foreningen. Vagsamfalligheten har exempelvis aldrig haft en
kvinnlig ordférande. Detta ar nagot som uppmarksammats i foreningen pa arsstammor. Trots
uppmaningar och moéjlighet for en kvinna att vara ordférande har det aldrig blivit verklighet.
For tillfallet har Fornbods vagsamfallighetsforening ingen ordférande eftersom ingen av
medlemmarna vill ha denna post. Darfor ligger fokus pa att fa fram en ordférande, oberoende
av kon. En annan iakttagelse har varit att kvinnor i féreningen séllan l&mnar in motioner, i alla
fall inte i fragan om en permanent belaggning av vagen. Motionerna &r uteslutande skrivna av
méan. Om en kvinna har skrivit under en motion ar det som hustru eller partner till sin man.

Dessutom finns det en trend att de som motionerar for en beldggning ofta &r aldre. Det har
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resonerat om detta kan bero pa att de dldre medlemmarna har svart att ta sig fram pa den
gropiga vagen, framforallt med cykel. Men det kan dven vara en generationsfraga. De som har
vuxit upp och levt med modernismen, bejakar detta &ven nu. Den yngre generationen har mer
praglats av postmoderna tankar, och darfor i en storre utstrackning vill behalla grusvagen.
Dessa kategoriseringar ar inte helt oproblematiska eftersom det exempelvis finns &ldre inom
vagsamfalligheten som vill behalla grusvagen. Dessutom skulle resonemanget innebéra att
efter ett generationsskifte skulle alla vilja behalla grusvagen. Manniskor ar dock mer

komplexa an sa och darfor ar detta inte ett helt troligt scenario.

En faktor som paverkat landskapet vi Horns Kustvag, utéver medlemmarna i Fornbods
vagsamfallighetsforening, har varit turisterna. Alltsa de som inte ager en fastighet langs med
vagen, utan dar syftet ar att exempelvis titta pa utsikten. Det som antagligen varit den mest
avgorande faktorn till att turismen 6kat har varit byggandet av Olandsbron. Bron invigdes
1972, vilket var vid ungefar samma tid som nar vagsamfalligheten bildades (ar 1976). Bron
har troligen inte bara lett till en 6kad mangd turister utan dven en majlighet att hindra
avfolkningen av landsbygden pa Oland. Dessutom har en forbattrad skyltning till exempelvis
raukarna vid Byrums Sandvik, skyltning om cykelled och en generellt 6kad avisering av
vagstrackan pa senare tid, bidragit till en 6kad mangd turister. Turisterna har pa olika satt haft
inverkan pa landskapets utformning. Den intilliggande naturen vid Horns Kustvag ar émtalig.
All trafik vid sidan om végen &ar forbjuden, vilket det &r skyltat om. Det hindrar dock inte
turister att parkera vid sidan om végen. Detta har bland annat gjort att de boende utmed végen
pa strategiska stéllen lagt ut stora stenar for att hindra bilister att parkera dar. Utdver detta kan
man pasta att turisterna har blivit en del av landskapet. Vid solnedgangen en fin sommarkvall
ar det inte ovanligt att ett stort antal bilar star parkerade utmed véagen. | tolkningen av
landskapet har turisterna blivit en del av det, vilket &ven forstarks genom diskussionen och

samtalet runt turismens paverkan pa landskapet.

| diskussionen om Horns Kustvags framtid har det &ven funnits forslag inom Fornbods
vagsamfallighetsforeningar att gora végen till en allman vag. Bland annat lamnades ett
medborgarforslag in till Borgholms kommun ar 2005 om att de skulle ta 6ver ansvaret for

vagen.’® Forslag om att Horns Kustvag ska bli allman vag har uteslutande kommit frén de

199 Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv; Borgholms kommun, Miljé- och Byggnadsnamnden, Utdrag ur
Sammantradesprotokoll, Medborgarforslag; "Borgholms kommun tar 6ver ansvaret for landborgsvigen mellan
Aleklinta och Byrum.”
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inom foéreningen som vill ha en permanent belaggning. Om man inte far en beldggning vill
man inte heller ha ansvaret for underhallet av en gropig grusvag. Kommunen avslog forslaget
pa liknande grunder som lansstyrelsen Kalmar lan presenterat vid fragan om en belaggning av
Horns Kustvag. Argumenten vara bland annat forvaltningsformen av végen var sekundar i
forhallande till standard och de sidoeffekter en belaggning skulle kunna innebéara. Dessa
sidoeffekter kunde exempelvis vara att ”anrika och storningskénsliga biotoper” kunde komma
till skada, spontana parkeringsplatser utmed végen, vildcamping, nedskrapning och eldning pa
stenhallar.**° Det har kommit att vara som om vigen enligt vissa blivit "Svarte Petter”. Vissa
medlemmar inom foéreningen vill inte ha ansvaret for vagen liksom Borgholms kommun.
Dock blir det paradoxalt att de inom vagsamfalligheten som vill ha en beldggning vill
overldmna ansvaret till dem som inte vill ha en beldggning, och att Borgholms kommun och

lansstyrelsen Kalmar lan har asikter om en vag de inte forvaltar.

7. Slutsats

Det ar tydligt att olika individer och grupper av personer har skilda tolkningar av och
forhallningssatt till landskapet som Horns Kustvag ingdr i. Detta har paverkat deras asikter
och argumentation for sitt stallningstagande om en permanent belaggning av vagen. Manga av
dem som vill ha en permanent beldggning av vagen betraktar den och landskapet mer utifran
en rationell tankegrund. Det innebdr att syftet med véagen ar att pa ett enkelt och sakert sétt
kunna cykla och kora bil. Med detta perspektiv anses landskapet vara en produktiv resurs som
pa basta satt ska nyttjas for att transportera sig pa. | och med deras tolkning av landskapet
prioriterar de annorlunda i forhallande till personerna som inte vill belagga vagen. De
prioriterar en beldggning och végens funktion framfor att bevara det historiska landskap som
det ser ut idag. Manga menar att vagen har ett egenvérde och att den borde behallas som den
ar. Da ar tolkningen av landskapet mer relationell. Mangas forhallningsséatt ar romantiskt och
grusvagen har blivit sa tatt forknippad med landskapet att en belaggning skulle medfora en for
dramatisk forandring av deras tolkning av det. De olika forhallningssatten till landskapet inom
Fornbods vagsamfallighetsforening &r formodligen den storsta anledning till att konflikten om

Horns Kustvag uppstatt. Samtidigt forandras standigt det omgivande landskapet vilket dven

119 Fornbods vagsamfallighetsférenings arkiv; Borgholms kommun, Miljé- och Byggnadsnamnden, Utdrag ur
Sammantradesprotokoll, Medborgarforslag; "Borgholms kommun tar 6ver ansvaret for landborgsvigen mellan
Aleklinta och Byrum.”
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det paverkar manniskors forhallningssétt till sin omvarld. Detta gor fragan om
vagsamfallighetsforeningens medlemmars olika tolkningar av landskapet mycket dynamiskt

och komplext, som gor det svart att beskriva foreteelsen.

Det finns flera olika intressenter i diskussionen rorande en permanent beldggning av Horns
Kustvég. De tydligaste intressenterna i konflikten &r de som argumenterar for respektive mot
en belédggning av vagen. Andra undergrupper har aven lyfts fram i diskussionen,
aretruntboende kontra sommardélanningar eller mellan stad och landsbygd. Trenden har varit
den att manga av dem som kategoriserats som aretruntbonde &r mer benagen att vilja ha en
permanent belaggning an de som endast bor pa platsen pa sommaren. Skillnaden mellan de
olika grupperna &r inte uppenbara, men i diskussionen blir det tydligare genom att man
betonar tillhorighet och avstandstagande genom begreppen ”de vara” och ”de andra”. Utdver
dessa intressegrupper har aven l&nsstyrelsen Kalmar lan yttrat sig om vad de anser ar den
bésta framtiden fér vagen och som tagit ett tydligt stallningstagande for att Horns Kustvég ska

behallas som grusvag.

De argument som bland annat anvénds i diskussionen for en belaggning har bland annat varit
den nedsmutsning som dammet fran vagen inneburit, att grusvagen innebar en trafikfara pa
grund av hoga véagkanter, rullgrus, stora stenar och gropar som gor cykling och omkérning
riskabelt. Dessutom framholls argument av mer ekonomisk karaktar, att exempelvis
underhallet av vagen skulle bli billigare i och med en belaggning. Vidare menade man att det
fanns miljoaspekter att ta hansyn till. Flera av argumenten kan forstas utifran den svenska
moderniteten. Bland annat kan dammet som skapas nér grusvagen trafikeras knytas till det
forhallningssatt som man hade till smuts under moderniteten i Sverige. Vidare framhaller man
att det enda rationella vore att beldgga vagen. Dessa argument kan tolkas som moderna

eftersom de betonar det fornuftiga och effektiva.

De argument som anvants for att inte belagga Horns Kustvéag och behalla grusvagen som de
ser ut idag har bland annat varit att en permanent beldggning skulle innebéra ett ingrepp i
landskapet och patagligt skada detta i hansyn till natur-, kulturlandskap och friluftsliv. Vidare
skulle en beladggning innebéra 6kad mangd trafik och 6kad hastighet, vilket i sig bland annat
kan innebéra en 6kad parkering, vildcamping och nedskrépning vid sidan av vagen. Dessutom
kan en vital miljo for kalkkrassingen ga om intet om dammet forsvinner. Detta

forhallningssatt till dammet ar mycket annorlunda an det som framhélls av dem som vill
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belagga Horns Kustvag. | resonemanget framhalls dammet som nagot positivt och nastan
efterstravansvart. Detta ar en mycket postmodern tanke eftersom man beroende pa
sammanhanget har avvikit fran och motsagts sig den moderna tolkningen av damm.
Bevarandetanken av ett landskap &r &ven den en postmodern idé. Dér finns det utrymme for
det gamla och historiska som i det moderna anses vara forlegat och inte en del av utveckling
och framtid. Syftet med motargumenten av en beldggning av Horns Kustvag ar att stodja ett
postmodernt forhallningssatt till omvarlden och just detta landskap dar den subjektiva

upplevelsen och relationella tanken ar angérande for asikten.

Alla argument som anvants i diskussionen kan inte enkelt kategorisera in i de tva olika
grupperna modernitet och postmodernism. Det ar framforallt motivet till varfor man
andvander sig av dessa argument och vad man vill dstadkomma med dem som tydligare kan
delas in i tva olika grupper. Det faktum att man vill belagga Horns Kustvéag kan aterknytas till
att vagbygget som idé ar en modern och rationell tanke. Att syftet med en beldaggning av
vagen ar att transportera sig effektivt, sakert och dammfritt mellan tva platser. De som inte
vill belagga véagen betraktar detta sekundart i forhallande till att bevara ett unikt historiskt
landskap, vilket &r en mer postmodern tanke. Olika intressenter har olika tolkningar och
forhallningssatt till landskapet dar Horns Kustvag ingar. Alla manniskor har alltid en egen
tolkning av ett landskap. Det tillskrivs ett innehall av de forforstaelser vi applicerar pa det.
Landskapet blir till i betraktarens tolkning av det och kommuniceras och bekréftas i

diskussionen med andra manniskor.

7.1. Framtida studier

| denna studie har kvalitativa metoder anvants for att inhdmta empirin. Det skulle vara mycket
intressant att med en liknade studie pa den argumentation som forts inom Fornbods
vagsamfallighetsforening angaende en beldggning av Horns Kustvég, gora en kvantitativ
undersokning. Pa detta satt skulle det bli tydligare vilken kategori av manniskor som har
vilken tolkning av landskapet och vilken typ av asikter medlemmarna i foreningen har for
eller emot en beldggning. Olika variabler som man exempelvis skulle kunde anvéanda sig av
kunde vara; aretruntboende i férhallande till sommarélanning, kvinna i forhallande till man,
gammal i forhallande till ung, rural i férhallande till urban eller om man bor nara véagen i

forhallande till langre bort.

41



8. Kallférteckning

Litteratur

Almqvist C & Lindegard P (1999) Vagen som kulturarv — Vardefulla vagar och vagmiljoer i
Kalmar lan. Qpress. Orskarshamn.

Alzubaidi H (1999) Drift och underhall av grusvagar Litteraturstudie. Meddelande 852. Vag-
och transportforskningsinstitutet. Lindkoping.

Bell J (2000) Introduktion till forskningsmetodik. Studentlitteratur. Tredje upplagan. Lund.

Berman M (1995) Allt som &r fast forflyktigas, modernism och modernitet. Arkiv forlag.
Tredje upplagan. Lund.

Ejvegard R (1996) Vetenskaplig metod. Studentlitteratur. Andra upplagan. Lund.

Frykman J & Lofgren O (1983) Den kultiverade manniskan. Liber Forlag. Fjarde upplagan.
Lund.

Holme | & Solvang B (1997) Forskningsmetodik om kvalitativa och kvantitativa metoder.
Studentlitteratur. Andra upplagan. Lund.

Jansson U red. (2003) Med landskapet i centrum, Kulturgeografiska perspektiv pa nutida och
historiska landskap. Meddelande 119. Kulturgeografiska institutionen Stockholms universitet.
Intellecta DocuSys. Sollentuna.

Lantz A (2007) Intervjumetodik. Studentlitteratur. Lund.

Lindegard P (2005) Stenkustens kulturlandskap, En utredning av kulturmiljén utmed norra
Olands vastra kust. Lansstyrelsens tryckeri. Kalmar.

Malmstrom S, Gyorki | & Sjogren P (1989) Bonniers svenska ordbok. Otava. Finland.
Nationalencyklopedin (1996) Bokftrlaget Bra Bocker AB. Hoganés.
Niemi M (2000) Popularmusik fran Vittula. Nordstedts Forlag. Stockholm.

Saltzman K (2001) Inget landskap &r en 6 — Dialektik och praktik i 6landska landskap.
Nordic Academic Press. Malmo.

Saltzman K & Svensson B (1997) Moderna landskap — Identifikation och tradition i
vardagen. Natur och Kultur. Stockholm.

Sporrong U (1996) Odlingslandskap och landskapsbild. Studier till Kulturmiljéprogram for
Sverige. Stockholm.

Thurén T (2005) Kallkritik. Liber AB. Andra upplagan. Falkdping.

42



von Sydow C-O red. (1975) Carl Linneus Olandska och Gotlandska resa ar 1741. Wahlstrom
& Widstrand. Stockholm.

Wiklund M (2006) | det modernas landskap, Historisk orientering och kritiska berattelser om
det moderna Sverige mellan 1960 och 1990. Symposion. Stockholm.

Osterberg T (1996) Samfalligheter. Handbok for samfallighetsforeningar. Fritzes Forlag AB.
Femte upplagan. Stockholm

Arkiv

Fornbods vagsamfallighetsforenings arkiv. Finns att tillga hos foreningens sekreterare.
Intervjuer

Respondent 1. Medlem i Fornbods vagsamféllighetsforening. Genomférdes den 22 maj 20009.
Respondent 2. Medlem i Fornbods vagsamféllighetsforening. Genomfordes den 22 maj 2009.
Respondent 3. Medlem i Fornbods vagsamféllighetsforening. Genomférdes den 23 maj 20009.
Respondent 4. Medlem i Fornbods vagsamféllighetsforening. Genomférdes den 23 maj 20009.

Respondent 5. Medlem i Fornbods vagsamfallighetsforening. Genomfordes den 23 maj 2009.
Respondent 6. Medlem i Fornbods vagsamféllighetsforening. Genomférdes den 23 maj 20009.

Internet

Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) (2009) Visste du att...
http://www.revriks.se/om_enskilda_vagar/enskilda_vagar fakta.htm 2009-05-11

Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) (2003) Enskild vaghallning, Nagra vanliga
fragestallningar.
http://www.revriks.se/broschyrer/enskild_vag.pdf 2009-05-11

Karta

Horns Kustvag pa norra Oland )
Kélla: Eniro:s sokmotor for kartor. S6kord var Loéttorp, Oland.
www.kartor.eniro.se 2009-06-01

Foto

Omslagsbild: Horns Kustvég
Foto: Maja Skjoldevald

43


http://www.revriks.se/om_enskilda_vagar/enskilda_vagar_fakta.htm
http://www.revriks.se/broschyrer/enskild_vag.pdf
http://www.kartor.eniro.se/

Bilaga 1.

Intervjufragor for B-uppsats i kulturgeografi, landskap och modernitet
Syftet med studien &r att med hjélp av en fallstudie av Fornbods vagsamféllighetsforening
undersoka diskussionen rérande en permanent beldggning av Horns Kustvag. Malet ar att

undersoka vad som mojligen kan ligga till bakgrund for de olika argumenten utifran ett

moderniserings- och postmodernistiskt perspektiv.

Fragor:

e Tycker du att Horns Kustvéag borde fa en permanent belaggning?
e Varfor tycker du det?
e Hur resonerade du nar kom du fram till detta stéllningstagande?

e Varfor tror du att andra medlemmar i Fornbods vagsamféllighetsférening har en annan

asikt?

e Hur tror du att de resonerade nar de kom fram till sitt stallningstagande?

44



